rotește între două sectoare de cilindru; între ari- 
pele (2) şi corpul compus din sectoare se găsesc 
celulele (3) de dozare a materialului de rambleu, 
care intră în spațiul de amestec (4), de unde 
aerul comprimat din (5) îl antrenează în țeava 
de suflat (6). Cu roata de mână (9) și mecanismul 
cu piulife si axe filetate (10), sectoarele se pot 
apropia de aripele (2), când acestea se uzează. — 
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Nisipul este un material perfect pentru ram- 
bleiere; dacă materialul de rambleu e concasat, 
el trebue să fis format dintr'un amestec de bucăţi 
mari și mărunte, cari umplu spațiile dintre bucăţile 
mari. Materialul de rambleu trebue să îndepli- 
nească următoarele condițiuni: să fie ușor de pre- 
gătit (de concasat), să alunece în rostogoluri, să 
poată fi manipulat ușor, să nu conțină substanțe 
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Maşină de rambleiere pneumatică, cu celule rotitoare. 
1) butuc cu aripe; 2) aripă; 3) celulă; 4) cameră de amestec; 5) intrarea aerului comprimat; 6) ieșirea amestecului 
aer-rambleu; 7) pâlnie; 8) sector de cilindru, deplasabil; 9) roată de mână; 10) mecanism de variere a poziției sectoarelor. 


La un alt tip de mașini, sectoarele cilindrice sunt | cari se pot autoaprinde. Așezat n bloc, rambleul 
înlocuite cu o manta tronconică, în care se rotește | nu trebue să se taseze peste o anumită limită 


şi se poate deplasa axial un butuc cu aripe de 
formă corespunzătoare. Mașinile pot fi montate 
pe șasiuri cu roți sau cu sanie, pentru deplasare. 
Mașina se alimentează cu ajutorul unui trans- 
portor cu bandă de cauciuc, rambleul fiind trans- 
portat în mină cu vagonetele, 


1. Rambleierea lucrărilor de artă [Hacbinb 
BOKpyr HHiKeHepHbiX Coopymenuă; rembla- 
yage des iravaux d'art; Anschüttungsarbeit bei 
den Kunstbaulen; embanking of art works; mű- 
tárgyak feltöltése]. Cs.: Executarea umpluturilor de 
pământ în jurul lucrărilor de artă. Pământul e agternut 
succesiv, în straturi subțiri (de cca 20-::30 cm), cari 
sunt udate și bătute bine cu maiul, pentru a se 
evita tasările ulterioare. 


2. Ramblazu [Baknanounblă MaTepHaJr; rem- 
blai (d'exploitation miniăre); Bergeversatz, Berge, 
Versatzberge; packing, stowing, waste, rock filiing; 
töltés, felió:tés]. 1. Mine: Materialul solid care 
a fost folosit la umplerea golurilor subterane ale 
unei mine (v. și Rambleiere). E constituit din 
bucăţi de rocă sterilă, de mărime variabilă, cari 
se aruncă una peste alta, alcătuind o masă mai 
mult sau mai puțin compactă, care umple golul 
subteran. Ca material de rambleu pot servi: ste- 
rilul rezu'tat din lucrările de trasaj; intercalafiile 
sterile sau cu mineralizafie slabă, cari se taie din 
zăcământ împreună cu substanţa utilă; deșeurile 
de steril rezultate din instalaţiile de soriare; 
sgura de furnale, sau materialul steril de carieră. 


sub presiunea tavanului (acoperișului), și trebue să 
fie etanș (să nu poată fi traversat de curentul de 
ventilație a minei). Rambleul servește: la micșo- 
rarea deschideri'or subterane și, deci, la limitarea 
efectelor presiunii litostatice; la împiedecarea sau 
reducerea surpărilor cari s'ar transmite la supra- 
fața terenului, degradându-l; la canalizarea curen- 
ților de aeraj; la izolarea zonelor autoaprinse; la 
prevenirea focurilor, Sin. Material de rambleu. — 

După procedeul de umplere a golurilor sub- 
terane cu rambleu, se deosebesc: 


s. ~ de mână [pyunaa 3aKknagKa; remblai 
manuel; Handversatz; manual rock filling; kézzel 
rakott tóltés]: Rambleu care a fost pus în loc prin 
lopătare; materialul pentru acest rambleu nu re- 
clamá o pregátire (fárámare) prealabilá. Rambleul 
de mână nu e compact, se tasează cu 25.60% 
din volumul inițial — si nu e etanș. 

4. ~ hidraulic [rnnpaennuecraa 3aK7IajIKa; 
remblai hydraulique; Spülversatz: hydraulic rock 
filling; vizárammal rakott töltés]: Rambieu care 
a fost pus în loc cu ajutorul unui curent de apă 
sub presiune — și al cărui material a fost trans- 
portat în mină prin conducte. Ca material de ram- 
bleu hidraulic se întrebuințează: nisipul (care, fiind 
omogen, e uşor antrenat de apă, iar depus în 
gol, lasă să se scurgă ușor, din masa sa, apa de 
antrenare); sterilul din lucrările de pregătire sau 
din cariere, concasat la cel mult 40 mm, cu granu- 
laţie diferilă (cca 50% sub 6 mm, fără să conţină ar- 
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gilă); șisturi de spălătorie (dimensiunile 10---20 mm) 
fără conţinut de cărbuni sau de substanțe bitu- 
minoase. Argila trebue exclusă, pentrucá nu 
decantaază în. apă, e antrenată de apele cari se 
scurg, şi innomoleste galeriile, având nevoie de 
bazine subterane pentru decantarea apelor, de- 
oarece pompele cari refulează apele argiloase 
se distrug repede. Rambleul hidraulic fiind compact, 
izolează foarte bine focurile subterane. Compaci- 
tatea rezultă în urma tasării inițiale, datorită de- 
punerii bucáfilor solide în apă (46% pentru ni- 
sip, 15% pentru gresii cpncasate. 20% pentru 
prundis, 30% pentru roce argiloase) si tasării 
ulterioare, în mică măsură, prin presiunea tavanului. 
V. si Rambleiere hidraulică. 

1. Rambleu mecanic [Mexannuscraa 3ak- 
nanka; ramblai mecanique; mechanischer Berge- 
versatz; mechanical rock filling; géppel rakoit 
töltés]: Rambleu care a fost pus în loc prin pro- 
iectare cu ajutorul mașinilor de rambleiat. V. si 
Rambleiere mecanicá. 

.?. ~ pneumalic[nneBMaTHWeCKas Banana; 
remblai pneumatique; Blasversatz; pneumatic rock 
filing; légárammal rakott tóltés]: Rambleul care 
a fost pus în loc prin intermediul unui curent de 
aer, — și al cărui material a fost transportat, prin 
conducte, prin suflare cu aer comprimat, dela 
mașina sau aparatul de rambleiat pneumatic până 
la golurile de umplut. Meterialul care poate servi 
drept rambleu pneumatic trebue să fie cu grăuntele 
mare, ca să opună o suprafaţă suficientă curentului 
de aer care-l antrenează; materialul colțuros e de 
pre ferit celui rotunjit; cel cubic e mai bun decât 
cel turtit. Se poate obține din sterilul concasat 
dela pregătirile din mină sau din cariere, din 
șisturi dela spălătorii (de preferit, deoarece nu 
trebue concascte, nu sunt grele și nici abrazive). 
Nisipul sau argila nu sunt proprii, pentrucă au 
bob mic, care nu poate fi antrenat decât greu 
de asr si pentrucă nisipul uzează ușor conductele, 
Materialul trebue să aibă granulaţie variabilă, 
pentru ca bucăţile mărunte să umple spațiile 
dintre bucăţile mari (cel mult 80-::100 mm). 
Dimensiunea maximă a materialului (raportul tre- 
buind să fie cca 1:2) depinde și de diametrul 
tuburilor, Puţină argilă uscată (cel mult 10%) în 
amestec reduce uzura tuburilor. Compacitatea ram- 
bleului pneumatic e mai mică decât aceea a ram- 
bleului hidraulic, deoarece tasarea iniţială e mai 
mică. V. și Rambleiere pneumatică. 

3. ~ umed [uokpas Banana; remblai hu- 
mide; feuchter Bergeversatz; humid packing; 
nedves töltés]: Rambleu uscat care se stropește 
abundent cu apă, peste care se toarnă apă sau 
un amestec de apă cu argilă si nisip. 


4. ~ uscat [cyxan Banana; remblai sec; 


trockener Bergeversatz; dry packing; száraz töltés]; 
Rambleu alt cărui material nu a fost transportat 
hidraulic, și nici nu e stropit ulterior. 

s. Rambleu (pl. rambles) [Hacbiüb; remblai 
Auftrag; embankment; töltés]. 2. Drum.; C. f.: 
Umpluturá de pământ folosită pentru a împlini 


un gol, sau lucrare alcătuită dintr'o masă de 
pământ de o anumită formă, obținută prin așe- 
zarea pământului, pe suprafața unei fășii de 
teren natural, din lungul traseului unei şosele 
sau al unei linii de cale ferată, și destinată să 
susțină suprastructura unei șosele sau a unei căi 
ferate deasupra nivelului terenului, pentru a se 
obţine profilul longitudinal stabilit la proiectare. 


La un rambleu se deosebesc următoarele ele- 
mente principale: platforma, care este fața su- 
perioará a prismei de pământ, si care poate fi ori- 
zontală sau cu două pante inclinate, coborind din 
spre axa longitudinală către margini; taluzele, cari 
sunt feţele laterale, inclinate, ale prismei de pământ, 
şi baza, care e fața inferioară a prismei si care 
e așezată pe terenul natural. Lăţimea platformei 
depinde de lăț'mea șoselei sau a căii ferate 
pentru care s'a executat rambleul. Lăţimea ba- 
zei și inclinarea taluzelor depind de înălțimea 
rambleului și de natura pământului din care e 
făcut acesta. 

Pentru ramblee sunt folosite pământurile cari 
pot suporta presiunile transmise de cale fără a 
se deforma prea mult și cari pot fi imprást ate 
ușor la executarea rambleului, Pământurile folosite 
cel mai mult sunt: pietrișul, nisipul gráunfos si 
nisipul cu granule: mijlocii. Pământurile trebue 
să aibă, în momentul executării rambleului, o 
umiditate naturală egală cu jumătate din suma 
umidităților cari corespund limitelor Atterberg de 
plasticitate și de curgere. Pământurile imbibate cu 
apă sau cele îngheţate nu pot fi folosite. Afară de 
pietrișuri și nisipuri, pot fi fo'osite și piatra spartă, 
blocurile de piatră, sgurile de cuptor înalt, pă- 
mânturile cretoase si cu tufuri vulcanice, si sgu- 
rile de căldări. Piatra spartă și blocurile de pia- 
trá trebue să provină din roce negelive; altfel, 
rambleul trebue să 
fie protejat contra in- 
filtraţilor de ape me- 
teorice.  Rambleele 
executate din blocuri 
se tasează foarte pu- 
lin si pot avea taluze 
cu inclinări mari, dacă 
blocurile dela mar- 
g'ni sunt așezate re- 
gulat, într'un strat gros 
de cel puțin un me- 
tru. Pentru a se mări 
stabilitatea rambleu- 
lui, acesta se incas- 
trează în terenul na- 
tural (v. fig.) pe toată 
lățimea bazei, dacă 
terenul este slab, — 
sau numai la margini, 
dacă terenul este 
compact si rezistent. Pentru a se micșora rigidi- 
tatea prea mare a platformei rambleelor de piatră, 
partea superioară a rambleuiui se execută, une- 
ori, din pământ. Uneori, se execută din blocuri 
de piatră numai părţile laterale ale rambleului, 


Ramblee de piatră. 
a) rambleu executat din două 
straturi de piatră de mărimi di- 
ferite, cu marginile bazei incas- 
trate în teren; b) rambleu exe- 
cutat din pletre de aceeași mă- 
rime, cu baza incastrată în fn- 

tregime în teren 


iar mijlocul se execută din pământ (v. fig.). În 
acest caz, blocurile sunt așezate cât mai regu- 
lat, în asize in- 
clinate către in- 
teriorul rambleu- 
lui, — și au ro- 
lul unor ziduri 
de sprijin. Sgu- 
rile de căldări 
sunt folosite la 
ramblee cu înăl- 
limea' până la 
6 m, si așternute în straturi groase de cel mult 
0,40 m si bine bătute cu maiul. Pământurile cre- 
toase si cele cu tufuri vulcanice sunt folosite la 
executarea rambleelor cu înălțimi până la 6 m si 
numai dacă terenul pe care e așezat rambleul 
e uscat și nu e expus inundațiilor. Întregul 
rambleu trebue căptușit cu un strat de pământ 
permeabil, cu grosimea de 2 m, iar taluzele trebue 
să aibă panta de cel mult 1:1,5 și să fie protejate 
contra infiltraţiilor. Argilele grase nu sunt folosite 
la executarea rambleelor, decât în cazuri excep- 
tionale și numai pentru ramblee cu înălțimi de 
cel mult 4 m, executate în straturi orizontale sub- 
liri şi bine îndesate, deoarece produc tasări mari 
si îndelungate. Pământurile care conțin resturi de 
plante, mâlurile, nomolurile, turbele, marnele, 
pământuri.e sărate și cele cari conţin anhidride, 
gips sau alte săruri solubile, în proporție mai 
mare decât 5%, nu sunt admise la executarea 
„rambleelor. De asemenea, pământul provenit din 
stratul vegetal nu e admis la executarea ram- 
bleelor cu înălțimea mai mică decât un metru, 
La ramblee mai înalte decât un metru, el poate 
fi folosit în straturile inferioare ale rambleului, 
în stare fărâmițată. Dacă rambleul nu poate fi 
executat omogen dintr'un singur pământ permea- 
bil, se poate executa din pământuri cu permea- 
bilitáfi diferite, dacă asszarea straturilor de pământ 
se face astfel, încât să se asigure evacuarea apelor 
de infiltrajie din 
corpul rambleu- 
lui, în acest scop, 
trebue respec- 
tate  următoa- 
rele condițiuni: 
materialul cu 
permeabilifatea 
mai mare trebue 
așezat către ex- 
teriorul corpu- 
lui rambleului; în 
cazul când ma- 
terialul cu per- 
meabilitate mai 
mică e așezat 
sub un strat de 
pământ cu per- 
meabilitatea mai 
mare, suprafaţa 
superioară a stratului mai puțin permeabil trebue 
amenajată cu două pante de scurgere aapelor către 


Rambleu de blocuri de piatră și 
miez de pământ. 


Modul de așezare a stratelor unui 
rambleu executat di» pământuri cu 
permeabilităţi diferite. 

1) pământ puțin permesbil; 2) pă- 
mânt permeabil. 
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marginile rambleului; pământurile cu permeabilităţi 
diferite nu trebue amestecate, ci trebue așezate 
în straturi distincte. 

Terenul pe care se așază un rambleu trebue 
să fie stabil, uscat, și să poată suportă încăr- 
carea produsă de greutatea rambleului și a ve- 
hiculelor cari circulă pe șoseaua sau pe calea 
ferată respectivă. Presiunea pe terenul natural de 
sub rambleu e de 1,6:::2 kg/cm?, pentru fiecare 
10 m înălțime de rambleu. La rambleele înalte, 
această presiune poate atinge 4,5 kg/cm?, și poate 
depăși rezistența admisibilă a terenului, astfel 
încât acesta se tasează. Deoarece rambleul nu 
e rigid, presiunea pe teren e mai mare în par- 
tea din mijloc decât la margini. Cele mai de- 
favorabile terenuri pentru așezarea rambleelor 
sunt terenurile carstice, cele formate din argile 
saturate cu apă, aluviunile de nomol ale văilor 
şi lacurilor, și cele mlăștinoase. În cazul când 
terenul este mlăștinos, ramEleele trebue exe- 
cutate astfel, încât să nu se producă tasări mari 
şi să se asigure stabilitatea rambleului. Dacă 
mlaștina e umplută complet cu turbă de consi- 
stență stabilă, nu există pericolul unor tasări prea 
mari sau al unor prăbușiri brusce ale rambleului, 
dacă fundul mlaștinii nu are o prea mare pantă 
transversală pe axa rambleului. Corpul rambleu- 
lui se tasează treptat, uneori timp îndelungat, 
din cauza eliminării lente a zpei din turbă. Ram- 
bleele situate în albiile majore ale râurilor se 
execută din pământuri cu granule mari și uni- 
forme, peniru a avea o permeabilitate cât mai 
mare, iar taluzele trebue consolidate și apărate 
contra eroziunilor. Platforma rambleului trebue 
să fie la un nivel siluat cu 0,50 m deasupra nive- 
lului apelor celor mai mari sau al valurilor. 

Inclinarea taluzelor rambleelor depinde de 
natura materialului din care sunt făcute și de 
înălțimea rambleului. Taluzele rambleelor de 
piatră pot avea inclinári de 3/2:::2/1; cele ale 
rambleelor executate din pământ pot avea incli- 
narea de 1:1,5, dacă înălțimea lor nu depă- 
sesfe anumite limite:5 m pentru loess, pământ 
argilos prefăcut în loess, argilă nisipoasă puţin 


„| sărată, nisip fin, prăfuit și nomolos; 6 m pentru 


pământ argilos greu, pământ vegetal, lut ușor; 
7 m pentru pământ cretos si calcaros, marnă, 
argilă nisipoasă ușoară și nisip fin; 10 m pentru 
nisip cu granule mari si mijlocii, pământuri cu 
pietriș; 12 m pentru pământuri cu pietriș, stâncă 
expusă degradării și blocuri de stâncă ușor de- 
gradabilă. Inclinarea taluzelor trebue statilită pe 
baza cercetărilor geologice şi a calculelor de 
stabilitate, în următoarele cazuri: la taluze mai 
inalte decât 12 m; la taluze pe coaste abrupte; 
la taluze cu bază instabilă; la taluze cari se 
surpă în apă sau cari sunt expuse cfuierii; la 
taluzele rambleelor execute în mla;tini. La ram- 
bleele înalte, taluzele se fac fie cu profil curb, 
fie cu profilul format dintr'o linie frántá ale cárei 
segmente au inclinări cu atât mai mici, cu cât 
sunt mai aproape de baza rambleului, Uneori 
taluzele sunt executate în formă de trepte, prin 
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amenajarea unor banchete intermediare între 
platformă și piciorul taluzului. 


Executarea unui rambleu se face prin așterne- 
rea materialului pământos în straturi orizontale, 
pe toată lălimea profilului transversal. Grosimea 
straturilor depinde de mijloacele de transport al 
pă ântului, şi e cuprinsă între 0,30 m, pentru 
transportul cu roabele si cu screperele cu cai, și 
0,70 m pentru transportul cu căruțele, cu vago- 
netele, cu vagoane, sau cu mașini nivelatoare. 
Îndesarea pământului așezat în straturi se face, 
fie prin circulaţia vehiculelor cari aduc pământul, 
fie prin cilindre comoresoare, maiuri mecanice, 
maiuri viEratoare, cilindre picior de oaie, etc. 
(v. sub Maşină de îndesat pământul). Înainte de 
începerea executárii unui rambleu, trebue să se 
execule lucrările pregătitoare, pentru a se ușura 
şi a se ameliora condi[iunile de execulare a 
rambleului, şi anume: curățirea terenului de ar- 
bori, tufișuri și buturugi; uscarea terenului si 
indepártárea apelor superficiale de lângă traseul 
rambleului; trasarea rambleului; pregătirea bazei, 
adică a terenului pe care se va rezema ram- 
bleul; afánarea terenului în gropile de împrumut 
sau în depozitele de pământ. Dacă inclinarea 
transversală a terenului e mai mare decât 1/5, 
trebue să se amenajeze terenul în formă de 
trepte, late de 1,0 m și inclnate cu 1-29, în 
direcția pantei naturale, pentru a se evita alu- 
necarea corpului rambleului. Uneori, aceste trepte 
sa fac în formă de dinți. Lucrările pentru exe- 
cutarea unui rambleu se împart în patru categorii 
principale: lucrări de săpare a materialului ne- 
cesar, lucrări de transport, lucrări de nivelare si 
lucrări de indesare. Aceste lucrări se pot face 
mecanizat sau nemecanizat (v. sub Terasamente, 
mecanizarea lucrărilor de ^). 


e KESI ip» 
PO SEA ENT 


Executarea rambleelor prin metoda în straturi. 
a) sistem de ex:culsre în straturi, cu deplasarea liniei de 
transport înaintea umpluturii; b) sistem de exec! tare în stra. 
turi, cu deplasarea liniei de transport după umplutură; c) or- 
dinea de succesiune a diferitelor porțiuni ale unui rambleu 
mare, executat prin metoda de straturi; 1,11...) ordinea de 
executare a diferitelor porțiuni ale rambleului. 


Se deosebesc următoarele metode pentru 
executarea rambleelor: metoda de executare 
în straturi sau în lungime; metoda de executare 
pe la cap; metoda de executare pe laturi 
sau prin compensare laterală; metoda cu pod 
de lucru — și metoda hidraulică. — Metoda de 
executare în  staturi consită în  așternarea 


materialului pământos în straturi orizontale, sub- 
liri, pe toată lăţimea rambleului. Straturie se 
execută în fágii paralele alăturate, fiecare fășie 
servind, după executare, ca drum de circulație 
a mijloacelor de transport, cari produc și o în- 
desare a pământului. De cele mai mulie ori, 
această îndesare, combinată cu indesarea produsă 
de greutatea straturilor de deasupra, e sufi- 
cientă și nu reclamă folosirea unor mașini spe- 
ciale, — Metoda de executare pe la cap con- 
sistă în executarea dela început a rambleului, pe 
întreaga lățime si înă.ţime, prin aruncarea pămân- 
tului în lungul axei căii. Straturile de pământ 
sunt inclinate cu unghiul taluzului natural și sunt 
transversale pe axa căii. Îndesarea produsă prin 
circulație e mai mică decât la metoda în stra- 
turi, — La metoda de executare pe laturi se 
începe dela un rambleu mai mic inițial sau dela 
linia de separație dintre săpătură și umplutură, 
dacă rambleul e așezat lângă o coastă de deal. 
Straturile se execută pe întreaga înălţime și sunt 
inclinate după taluzul natural, iar suprafețele de 
separație ale lor sunt paralele cu axa rambleului. 
Din această cauză, straturile au tendința dz a alu- 
neca. Rambleul inițial înaintează prin executare 
pe la cap sau cu ajutorul unor schele. Se folo- 
sește pentru ramblee de înălțime mică și execu- 
tate cu pământ de bună calitate, deoarece nu 
dă posibilitatea de îndesare bună. În metoda 
cu pod de lucru, mijloacele de transport sunt 
aduse deasupra amplasamentului rambleului, pe 
un pod de lucru format din schele fixe sau mo- 
bile. Schelele fixe rămân înglobate în rambleu, 
iar cele mobile sunt demontate și mutate în 
direcția de înaintare a lucrării. De obiceiu, podul 
de lucru are înălțimea p'atformei rambleului. — 
În metoda de executare hidromecanică, pămân- 
tul e adus în stare de suspensie în apă, prin 
conducte sau pe jghiaburi, și se depune pe 
amplasamentul rambleului prin decantare, iar apa 
e îndepărtată. Se folosesc numai pământ nisipos 


Modul de execulare a unui rambleu, prin metoda 
hidromecaniră, 
1) diguri mici de pământ, executate înainte; 2) straturi de 
pământ depuse prin sedimentare; 3) conduc'a principală 
pentru aducerea nomolului; 4) tuburi de racord; 5) puț pen- 
tru drenarea apei limpezite; 6) galerie orizontală pentru eva- 
cuarea apei limpezite. 


$i pietrișuri, cari decantează repede. Nomolul 
fluid e vârsat în interiorul unor incinte etanșe, 
formate din mici diguri de pământ, executate 
la început, sau din panouri mobile de lemn sau 
de metal, cari se mută pe măsură ce se mă- 
reste înălțimea  rambleului. Conductele de 
aducţie se așază în lungul taluzelor ram- 


bleului, pe ambele părţi. La aceste conducte 
sunt racordate tuburi așezate pe tauz, cu guri 
de vărsare, prin cari nomolul e vărsat în incintă. 
Apa decantată e drenată prin puțuri așezate la 
capătul fiecărei incinte, legate de câte o ga'erie 
orizontală, etanșă, de evacuare a apei. Pe măsură 
ce nomolul se depune în interiorul incintei, se 
execulá alte mici diguri, sau se ridică panourile, 
înltându-se și gura de intrare a pufului, care 
trekue să fie totdeauna puțin mai jos decât ni- 
velul apei din incintă. Vărsarea nomolului pe 
suprafața care se formează prin depunere se 
execulă prin deschiderea consecutivă a diferite- 
lor guri, astfel încât debitul de nomol prin gura 
deschisă să fie egal cu debitul din conducta 
principală, pentru a nu se produce micșorarea 
vitesei de scurgere a nomolului și depunerea în 
conductă a granulelor mai mari de pământ. Me- 
toda hidraulică permite realizarea unor volume 
de ramblee foarte mari, în timp foarte scurt, cu 
lucrători puțini si fără a fi nevoie de mijloace de 
transport numeroase si cu capecilale mare. Apa 
evacuată e folosită din nou pentru completarea 
detitului care alimentează pompele. 


1. Ramb'eu filtranti [«bnabrpnpyronias Ha- 
cbinb; remblai filirant; Fillerversatz; fi ter packing; 
szüró töltés]. Drum., C. f.: Rambleu al cărui corp 
e executat, pe o anumită înălțime dela baza sa, 
din materiale foarte permeabile (bolovani sau 
piatră spartă), pentru a permite trecerea apelor 
de ploaie dintr'o parte a rambleului în alta, în 
sensul pantei naturale a terenului. Se folosește, 
în special, la traseurile situate în văi sau în de- 
presiuni, pentru a se evita construirea unor po- 
duri sau podefe înnecate prea numeroase, cari 
ar fi neeconomice și necorespunzătoare din punctul 
de vedere tehnic. Înălțimea și lungimea stratu- 
lui filtrant se stabilesc în funcțiune de permea- 
bilitatea materialului, de panta terenului și de 
debitul apelor de îndepărtat, pentru a asigura 
scurgerea debitului maxim de apă, determinat 
pentru regiunea respectivă, astfel încât apele 
acumulate în amonte de rambleu să nu depă- 
şească un nivel situat la un meiru deasupra nive- 
lului platformei rambleului. De obiceiu, înălțimea 
minimă a stratului filtrant e de 20 cm. Buna 
funcționare a unui rambleu fillrant trebue să fie 
asigurată prin lucrări de întreţinere, pentru a se 
împ'edeca împotmolirea stratului filtrant de către 
nomolul adus de ape, și desvoltarea vegetației 
pe taluze, care ar ușura impolmolirea. 

2. Rambleu, aruncător de ~: Sin. Maşină de 
i ia mecanică. V. sub Rambleiere, maşină 

e^. 

s. ~, sufător de ~: Sin. Aparat de ram- 
bleiere pneumatică. V. sub Rambleiere, aparat 
de ^ pneumatică, 

4. Rambouillet, oaie ~ [oBna nopo/ibr Pam- 
6yZibe; mouton Rambouil'et; Rambouillet Schaf; 
Rambouillet sheep; Rambouillet juh]. Zoot.: Va- 
rietate de oaie merinos, rezultată din încrucișarea 
oii de rasă superioară din Franța, cu berbecul 
merinos, originar din Asia Mică. 
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Oaia Rambouillet, incrucisatá cu merinosul din 
U.R.S.S., a dat merinosul Ascania, cu însușiri su- 
perioare celor ale varietăţilor din cari făceau parte 
ascendenlii. : 

Oaia Rambouillet, încrucișată cu  merinosul 
Mazaev din U.R.S S., a dat merinosul de Siberia, 
din regiunea Altai, care produce oi înalte și cu 
greutate mai mare decât a oricărei alte varietăți 
de oi merinos. 

s. Ramet. Mefl: Metal dur cu carbură de 
tantal, care conține cca 13% nichel. Are duritatea 
82 Rockwell A si rezistența de rupere la înco- 
voiere 120 kg/mm?, E folosit la armarea unel- 
telor tăietoare supuse la uzură mare. (N. C.). 

c. Rameză. Ind. text.: Sin. Maşină de uscat. 
V. Uscat, mașină de ~. 


7. Ramie [pamua; ramie; Ramie; ramie, rhea; 
rémia]. Ind. text.: Plantă textilă vivace, din familia 
urticaceelor, genul Boehmeria, originară din India 
şi din China. — Speciile de ramie cari se cultivă 
pentru fibre sunt Boehmeria utilis (tenacissima), 
care crește în regiunile tropicale și dă fibre mai 
moi, mai rezistente, mai fine, și mai greu de 
extras, si Boehmeria nivea, care e mult mai 
răspândită și crește în regiunile mai temperate, 
stb formă de tufă compusă din tije lungi de 
1*::1,5 m şi groase de 5-«6 mm. O cultură dă 
recolte timp de 15 ani, prin tăierea tulpinelor 
de circa patru ori în fiecare an. Productivitataa 
e de cca 1000 kg fibre de ramie pe hectar, la 
fiecare tăiere. 

Extragerea fibrelor brute se face manual sau 
cu mașina — și consistă în separarea cojii, în cură- 
lirea ei de epidermá, în cufundarea cojii câtva 
limp în apă fiartá si în albirea prin expunere la 
soare, 

Din fibrele brute se obţine material filabil (coto- 
nizat), după tratarea cu apă caldă, timp de 
24 de ore, urmată de tratarea, timp de 4-.:5 ore, 
cu leșie fiartă (hidroxid de sodiu) având densi- 
tatea cca 1,02, apoi de cufundarea în altă leșie 
fiartă (hidroxid de sodiu), de aceeași densitate, 
timp de 4:::5 ore, de 
spălarea energică si 
(dacă e cazul) de 
albirea după proce- 
deele cari se aplică 
bumbacului. 

Celulele de ramie 
au structura neregu- 
lată, vâriul rotunjit, 
lumenul cu diametrul 
foarte inegal; au gro- 
simea de 1555 p 
și lungimea de 6:25 cm, si sunt lucioase și argintii 
(v. fig.). Prin filare, cea mai mare parte a lu- 
ciului lor dispare. Ramia e mai rezistentă si mai 
elastică decât bumbacul. Din ea se fac sfori 
pentru plase pescărești (fiindcă rezistă bine la 
apă), fesituri pentru albituri, etc. 

s. Ramificare [orBerB.;.enHe; ramification; Ver- 
ăstelung; branching; elágazás]. Agr.: Proprietatea 
unor plante lemnoase și erbacee de a forma 


Preparat de ramie cu apă. 


144 


ramuri, pe tulpină si radicele pe rădăcină. — La 
tulpină, aceste ramuri pornesc din mugurii tulpinei, 
apoi din unii muguri de pe ramurile formate, cari dau 
noi ramuri și muguri si cari vor forma, la rândul lor, 
aite ramuri. Ramura care se termină cu un mugure de 
floare nu se ramifică. Modul natural de ramificare 
d feră delao specie de plantă la altă specie, si poate 
fi influențat prin unele metode de cultură (în 
spocial prin tăieri), cari grăbesc sau întârzie for- 
marea mugurilor si a ramificárii plantei. — La 
rădăcină (v.), apar pe suprafaţa ei protuberanfe, 
cari se desvoltă, se deschid în vârful lor, și dau 
radicele (protejate de piloriză); acestea se lungesc 
$i formează rădăcinile secundare, cari se ramifică 
în același mod, formând rădăcini terțiare, acestea 
putând forma rădăcini cuaternare, etc., cari pătrund 
în sol, în toate direcţiile. Ramificaţiile rădăcinii 
au același aspect, aceeaşi structură și același 
mod de desvoltare ca rădăcina primară. Ramifi- 
carea rădăcinii poate fi influenţată prin scurtarea ei, 
prin repicaj şi prin una sau mai multe transplantári. 


1. Ramilicaţie [pa3aBeTB/IeHnue; ramification; 
Verzweigung; branching; elágazás]. 1. Tehn., 
Drum.: Divizarea unei căi de circulație, a unei 
conducte, etc., în două sau în mai multe ramuri. — 
Întretăierea la același nivel a două căi se nu- 
meste traversare sau încrucișare, 

2. Ramificafie. 2. V. Schimbător de cale. 

s. Ramificafie [oTBom; ramification; Verzwei- 
gung; ramification, branching: elágazás, elágazási 
idomdarab]. 3. Tehn.: Piesă fasonată (v.), de fontă 
sau de oJel, de asbest-ciment, bazalt sau beton, 
pentru canalizări sau pentru conducte de presiune, 
compusă dintr'un corp tubular lung (care se asam- 
blează cu piesele adiacente ale conductei princi- 
pale), din care se ramifică unu sau două tuburi 
scurte, pentru derivații. Ramificațiile sunt standar- 
dizate și sunt numite după numărul deriva[iilor, 
după unghiul din- 
tre axa corpului 
principal și axa ra- 
murii derivate, și 
după organul de 
legătură cu piese- 
le adiacente (mufă 
sau flangá); de 
exemplu: ramifi- 
cație simplă la 90°, 
cu mufá si flangá; 
ramificația ‘simplă 
la 45°, cu mufe; 
ramificație dublă 
la 90%, cu mută si Remificații. 
flanşe, etc. (v.fig.). a) ramificație simplă, la 459, cu mufe; 
Ramificalille pen- +) ramificație dublă, la 909, cu mută 
tru conducte file- şi flange. 
tate sunt fitinguri 
și se numesc: teu (când au o ramificaţie), cruce 
(când au două ramificații cu axele coplanare cu axa 
principală) și distribuitor (când au mai multe rami- 
ficatii cu toate axele coplanare sau necoplenare). 

4. ~ aeriană [BC3AyUIHOE pacBeTrsnenne; ra- 
mification aérienne; Luftverzweigung; aerial bran- 


ching; légvezetéki kitérő]: Ramificaţie (v. Rami- 
ficafie 1) a două sau a mai multor linii aeriene 
de tracţiune, 


cu sau fără in- 1 = 7 
termediul unui Else. 
macaz. Pe |i- 


niile |a cari ve- ? 
hiculele | sunt Ramificalie aeriană. 
echipateculirá 1) ramiticaţie cu trecere într'un singur 
de coniact (arc sens; 2) ramificație peniru două sensuri 
de contact) sau de mers. 
cu pantograf, 
ramificația e fără macaz, iar pe liniile la cari 
vehiculele sunt echipata cu trolley, ramificafiile 
sunt cu macazuri aeriene (v.), pentru trecerea 
într'un singur sens sau în două sensuri de mers 
(v. fig.). 

s. Ramnetiná [pamnerun; rhamnétine; Rham- 
netin; rhamnetin; rhamnetin]. Chim.: Eter mo- 
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nometilic al quercetinei. E un colorant galben, 
care se găsește în unele plante din familia ram- 
nacee'or, din fructele cărora se obține. 


6. Ramnozá [paMuoa3a; 


ramnoze; Rhamnose, |sodul- | — —- 
zit; rhamnose; ramnoza]. H—C—OH 
Chim.: Metilpentozá. Se gă- | 
sește în natură, legată în | H—C—OH 
numeroase  glicozide; de | 
exemplu, în antociane şi sa- o H—C—OH 
ponine, în răşina unor specii | 
de zorele (Convolvulus se- | HO-C—n 
ammonia, Exagonium purga, | 
etc.). FI" „AB 

4. Rampá [pamna, NoA- | 
PEM :xegeanonopoxnbiit; CH, 
rampe; Steigung; ascent; e- 

1-ramnoza. 


melkedés,emelked6]. Drum., 
C.f.: 1. Porțiunea din traseul 
unei linii de cale ferată sau al unai șosele, pe 
care vehiculele circulá urcánd. O rampá poate 
fi determinată cum urmează: prin tangenta tri- 
gonometrică a unghiului pe care-l formează 
traseul căii ferate sau al șoselei, cu planul ori- 
zontal; prin raportul dintre diferența de nivel 
a două puncte ale căii și distanța dintre aceste 
puncte, măsurată pe orizontală, care poate avea 
diferite valori, de ex. o distanţă orizontală de 
100 sau de 1000 de unităţi de lungime între 
cele două puncte, pentru șosele, respectiv căi 
ferate); prin raportul dintre unitatea de înăl- 
lime și distanța orizontală dintre două puncte 
a căror diferenţă de nivel e egală cu unitatea. — 
2. Declivitatea pozitivă. V. și sub Declivitate. 


1, Rampá caracteristică [rrogjbéóM PyKOBOAA- 
mă; rampe caractéristique;  charakteristische 
Rampe; characteristic ramp; mértékadó emelkedés]. 
C. f.: Rampa medie maximă Sma (0/00) a unei linii de 


cale ferată, de pe o porțiune de traseu de cel 
puțin 1000 m. Rampa caracteristică e un element 
care determină tonajul maxim al trenurilor cari 
pot fi remorcate pe o linie. La proiectarea unui 
traseu de cale ferată se pot alege şi rampe mai 
mari decât rampa caracteristică, dacă lungimea 
acestora e destul de mică, încât să poată fi 
parcurse prinir'o suprasolicitare a locomotivei sau 
prin avânt, și dacă după ele urmează porțiuni 
de traseu cu decliviiăți mai mici. De asemenea, 
rampa caracteristică poate fi depăşită, chiar pe 
porțiuni mai mari de traseu, dacă se folosește 
dubla tracțiune. Tracțiunea electrică admite rampe 
caracteristice mai mari decât cele pentru tracţiunea 
cu abur, Valoarea rampei caracteristice se deter- 
mină în aliniament, pe care rezistența traseului e 
constantă. Pentru ca rezistența să fie constantă 
în tot lungul unui traseu care e format din alinia- 
ment și din curbe, trebue ca rampa caracteristică 
să fie micșorată cu valoarea corespunzătoare 
rezislenrelor în curbe R, (kg/t), obținându-se 
rampa redusă în curbe $, 


$,2 Sma— Ry 
Rampa caracteristică, pentru un traseu, între 
două puncte cu diferența de nivel H (m) si cu 
lungimea L (km), se calculează cu formula 
S,--XLR, 


LÀ f, 


in care $,— H/L e rampa mijlocie, iar EAR, e 
suma produselor dinire lungimea fiecărei curbe ], 
şi rezistenta R, la mersul în curbă (v. si sub 


Tonajul trenului). Valoarea rampei caracteristice 
se alege, la proiectarea unei linii noi, în funcţiune 
de accidentele terenului, de clasa liniei, de tra- 
ficul probabil și de declivitățile liniilor existente 
cu cari linia nouă face legătura. 

2, ~ de acces [nogyybeaHas pamna; rampe 
d'accés; Zufahrtrampe; approach ramp; feljáró]. 
Drum., C. f.: Rambleu cu lungime mică si cu 
platformă inclinatá în direcția axei longitudinale, 
care susține o șosea sau o linie de cale ferată, 
pentru a permite urcarea vehiculelor de pe o 
porjiune curentă, de traseu, situată la un nivel mai 
jos, pe o porțiune situată la un nivel mai înalt, 
sau de pe o cale de comunicaţie situată la un nivel 
mai jos, pe altă cale de comunicaţie sau într'o 
încăpere situată la un nivel mai înalt. Exemple: 
rampa de acces la o șosea importantă în rambleu, 
de pe o șosea mai puțin importantă, situată la un 
nivel mai jos; rampa de acces de pe o șosea, la 
un cheu; rampa de acces la un pod, care face 
legătura între calea curentă a unei şosele și 
calea de pe un pod, situată la un nivel mai 
înali; rampa de acces dintre o șosea sau o stradă 
și intrarea unei clădiri, al cărei soclu este mult 
ridicat față de nivelul străzii. 


ma 
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s». ~ de descărcare, cu poduri multiple, fixe 
[paarpyaounas pamna c HeCKOJIBKHMH CTAI[HO- 
HapHPIMH MOCTaMH; recette du jour à paliers 
multiples fixes; Hăngebank mit festen Abzug- 
bühnen; discharging station with multiple fixed 
platforms; kirakodó sokszoros hidakkal]. Mine: 
Construcţie amenajată la zi, pentru descărcarea 
vagonetelor pline si încărcarea celor goale, din si 
în colivii cu mai multe etaje. Vagonetele pline 
sunt descărcate la niveluri diferite, corespunză- 
toare etajelor coliviei și apoi sunt coborite la 
nivelul de rulaj, cu ajutorul unuia sau al mai 
multor poduri mobile de manevră (balanfe) cari 
urcă vagonetele goale. 

4. ~ de imbarcare-debarcare. V. Rampă de 
incárcare-descárcare. 

s. ^ de incárcare cu poduri multiple, fixe 
[3arpysounas pamna c HeCKOJIBKHMH CTAI[HO- 
HapHbIMH MOCTaMH; recette du fond à paliers 
multiples fixes; Füllort mit festen Abzugbühnen; 
loading station with multiple fixed platforms; 
berakodó sokszoros hidakkal]. Mine: Construcţie 
amenajată în subsol, la nivelul rampei de încăr- 
care, pentru descărcarea vagonetelor goale și 
încărcarea celor pline, din și în colivii cu mai 
mulie etaje. Vagonetele goale sunt descărcate 
la niveluri diferite, corespunzătoare etajelor coli- 
viei; apoi, ele sunt ridicate la nivelul de rulaj, 
cu ajutorul unuia sau al mai multor poduri mobile de 
manevră (balanțe) cari coboară vagonetele pline. 

e. ^ de încărcare-descărcare |Harpy30un0o- 
pasrpysounas pamna; rampe de chargement- 
déchargement; Lade-Ausladerampe; loading-un- 
loading ramp; berakodó-kirakodó]. C. f.: Cheu de 
cale ferată, construit cu o declivitate până la 
aproximativ 10"/,,. Rampele se construesc paralel 
cu calea sau perpendicular pe axa căii (de ex. 
pentru încărcarea în vagoane a automobilelor). 
V. și Cheu 2. Sin. Rampă de imbarcare-debarcare. 

7. ^» de magazie |ecrnapckaa pamna; rampe 
de hangar aux marchandises; Giterschuppen- 
rampe; goods shed ramp; raktárrakodó]. C. f.: 
Platformă de lemn, de beton, sau formată dinir'o 
umplutură de pământ pavată și mărginită de ziduri 
de sprijin, aşezată în lungul fațadei unei magazii 
de cale ferată, și destinată ușurării descărcării 
mărfurilor din vehicule în magazie, sau încărcării 
lor în alte vehicule. De obiceiu, se execută câte 
o rampă pe fiecare latură lungă a magaziei, 
pentru ca manipularea mărfurilor destinate unei 
direcţii să nu stânjenească manipularea mărfurilor 
destinate altei direcţii, ca și în cazul în care pe 
cele două direcţii circulă vehicule diferite (de 
ex. vagoane într'o direcție și camioane în cealaltă 
direcție). Lăţimea rampelor cari deservesc vehi- 
culele feroviare e de 1,5:::2 m, iar a celor cari 
deservesc vehiculele rutiere e de 1:::1,5 m. Înăl- 
țimea rampelor de magazii e de 1,12 m spre 
linia ferată, si de 0,9-«1 m spre şosea. Distanţa 
dintre axa liniei și marginea rampelor e de 1,65 m. 
La capete, uneori numai la unul dintre capete, 
rampele sunt echipale cu scări, pentru a se 
permite accesul pe rampă direct din exterior. 
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1, Rampă de mărfuri [roBapnaa pamna; rampe 
de marchandises; Güterrampe; goods ramp; árú- 
rakodó]. C. f.: Platformă orizontală, așezată pa- 
rale| cu o linie ferată a unei staţii, înălțată în 
general cu 1,12 m față de nivelul sinelor (înăl- 
țimea platformei vagonului dela coroana sinelor) 
şi care e destinată să ușureze încărcarea și des- 
cărcarea vagoanelor, să ușureze transbordarea 
mărfurilor din vehiculele rutiere în vagoane, ca 
şi pentru depozitarea mărfurilor, pentru scurt timp, 
în cazul când unul dintre cele două mijloace de 
transport nu poate satisface debitul celuilalt sau 
nu e sincronizat cu acesta. Rampele de mărfuri 
se execută, de obiceiu, dintro umplutură de 
pământ, mărginită de ziduri de sprijin la unul 
dintre capete si în lungul celor două laturi, si 
terminată cu un plan inclinat la celălalt capăt, 
pentru a se permite accesul vehiculelor rutiere. 
Suprafaţa platformei poate fi de pământ sau 
poate fi acoperită cu macadam sau cu pavaj (de 
piatră, de lemn, de beton, de asfalt, etc.). Pot 
fi descoperite, sau acoperite cu șoproane de 
lemn deschise pe laturi, pentru a se apăra 
mărfurile de ploaie. Pentru nevoi temporare, se 
execută rampe de lemn formate dintr'o platformă 
susținută pe piloți sau pe stive de traverse, sau 
rampe cu schelet metalic demontabil. 

2. ~ de suprainálfare [OT/[BO/I BO3BPINIEHHA; 
rampe de surhaussement; Überhóhungsrampe; 
gradient due to superelevation; tülemelési kifutó 
lejtő]. Drum., C. f.: Porțiunea din traseul unei 
şosele sau al unei căi ferate, care face legătura 
între porțiunea de traseu cu profilul normal din 
aliniament şi porțiunea de traseu cu profilul 
suprainál[at din curbă, prin ridicarea treptată a 
căii din spre exteriorul curbei, dela nivelul din 
aliniament la nivelul din curbă. La traseele ale 
căror curbe circulare sunt racordate cu aliniamen- 
tele printr'o curbă de racordare, rampa de supra- 
înălțare se amenajează pe lungimile curbei de 
racordare, la șosele fiind permis ca rampa de 
supraînățare să fie amenajată, total sau parţial, 
în aliniament. La șosele, pe porțiunea de traseu 
corespunzătoare rampei de suprainălțare, se face 
şi convertirea profilului dela profilul în formă de 
acoperiș cu două pante, din aliniament, la profilul din 
curbă, cu o singură pantă către interiorul acesteia, 
astfel încât, la intrarea în curbă, profilul să fie complet 
convertit. Lungimea rampei de suprainălțare depin- 
de de vitesa considerată la proiectare și de raza 
curbei circulare a traseu'ui, și determină inclinarea 
rampei, care e constantă pe toată lungimea. 

La calea ferată, lungimea și mărimea rampei 
de supra'nál[are se determină din condiţiunile de 
stabilitate pe cari trebue să le îndeplinească vehi- 
culul la mersul în curbă. Ținând seamă de lungi- 
mea maximă a vehiculelor feroviare si de înălți- 
mea minimă a buzei bandajelor, inclinarea maximă 
a rampei de suprainálfare se limitează la valoarea 

r 1 

Aep 400' 
ea variind linear şi continuu, dela valoarea i=0 
în aliniament, la valoarea i=b/] în curbă (sau 


invers), unde b (m) e suprainálfarea liniei în curbă 
și 1 (m) e lungimea rampei de suprainálfare, 

Limitarea viteselor 
în curbe impune con- 
difiunea: 


iz 


SV ! 
unde V,,,, (km/h) e 
vitesa de mers admisá 
in curba respectivá. 
O inclinare mai mare 
arampei de suprainál- 
[are poate provoca, la 
ieșirea din curbă a 
vehiculului, o ridicare 
a roților conducă- 
toare, — și deci dera- 
ierea. Lungimea ram- 
pei desupraînălțare nu Elementele rampei de suprainil- 
trebue să scadă sub va- fare, la șosele. 

lorile determinate din qa) panta variantelor profilului în 
1-300 b, l=6 BV ee formáde acoperis; q) panta trans- 
(Se ia cea mai ma- Vversală a căii în curbă; I4) por- 
re valoare rezultată), liunea de convertire a profilului 
Pentru liniile inguste transversal; lj) porțiunea de supra- 
se foloseste relația înălțare; pa) rampa de racordare 
1= 300 b. exterioară; A) începutul rampei 

Începutul rampei de supraînălțare; S,) sfârșitul 
de supraînălțare coin- rampei de suprainál[are. 
cide obligatoriu cu 
începutul curbei de racordare, iar sfârșitul ei coin- 
cide, în general, cu sfârşitul curbei de racordare. 
Uneori, rampa de suprainál[are poate fi prelungită 
și pe porţiunea în curbă circulară; în acest caz, 
suprainálfarea trebue să aibă, la începutul curbei, 
valoarea determinată prin calcul în funcţiune 
de vitesa de mers admisă în curba respectivă. 
V. și sub Racordare, si sub Supraînălțare. 

s. ~ de transbordare [neperpy3ounaa pam- 
na; rampe de transbordement; Umladerampe; 
transshipment ramp; átrakodási hid]. C. f.: Rampá de 
mărfuri, situată între o linie de cale ferată principală 
și o linie secundară, și destinată ușurări, operațiunilor 
de transbordare a márfurilor din vagoanele cari cir- 
culă pe una dintre linii, în vagoanele cari circulă 
pe cealaltá linie. Distanţa dintre liniile cari deser- 
vesc o rampă de transbordare e de 6:::9m. 

4. ~ de triere [coprupoBO"Hnas pamna; tri- 
age; Abstellrampe; train sorting ramp; rendezó 
rakodó]. C. f.: Rampă de mărfuri acoperită sau 
descoperită, executată, între liniile de cale ferată 
sau la capetele liniilor, într'o stație mare de triaj, si 
destinată descărcării din vagoane a coletelor mici 
de mărfuri transportate în comun, pentru a fi 
triate după destinație și reîncărcate în vagoanele 
respective. De obiceiu, se execută mai multe 
rampe de triere, iar cele așezate la capetele 
liniilor se leagă între ele printr'o rampă transver- 
sală comună. În staţiile cu trafic foarte intens de 
mărfuri, rampele sunt înzestrate cu dispozitive de 
manipulare mecanică (pârghii, vinciuri, trolii, căru- 
cioare de mână, cărucioare electrice, transbor- 


doare, etc.). Pentru materialele ușor incendiabile 
se execută rampe izolate, depărtate de clădirile 
staţiei şi de locul de parcare a vagoanelor, si 
înzestrate cu instalaţii speciale pentru stingerea 
incendiilor, 

1, Rampá mobilă [noqBuuaa pamna; rampe 
mobile; bewegliche Rampe; movable ramp; hor- 
dozható rakodó]. C. f.: Rampá de încărcare-des- 
cárcare, tonstruită din elemente metalice demon- 
tabile. Ea poate fi montatá in lungul unei linii 
de cale feratá, servind drept cheu improvizat. 

2, ~ unui puț [anarpopma maxTrHoro KO- 
noga; accrochage, recette du fond; Füllort; bot- 
tom landing, bottom onsetting station; bányaakna- 
emelószerkezet]. Mine: Galerie de legáturá intre 
puțul de mină și galeria de transport a unui ori- 
zont. Rampa se racordează la puț prin acroșaj 
(fereastra puţului), iar la galeria de transport, 
printr'o reducere treptată a secțiunii transversale. 

Dacă e posibil, rampele se sapă în rocă tare 
şi se susțin cu armaturi sau cu bolfari de beton 
(la pufurile principale), sau cu armaturi de lemn 
(la pufurile secundare, sau la unele puțuri prin- 
cipale, cu dimensiuni mici). Rampele se sapă, fie 
cu front continuu (rampele cu secțiuni mici, sau 
cele săpate în rocă tare), fie cu front în trepte 
(rampele cu secțiuni mari), fie cu două fronturi 
independente (cele săpate în roce slabe, dacă 
au secțiuni mari). 

La rampe sunt aduse și garate trenurile de 
vagonete încărcate; aici, vagonetele sunt decu- 
plate în grupuri, așa cum pot fi introduse în coli- 
viile de transport. Când vagonetele pline intră 
în colivie, ele imping vagonetele goale, cari ies 
pe partea opusă. Rampa are, în acest caz, câte 
o platformă de fiecare parte a pu[ului, vagone- 
tele circulând în sens unic (rampă de trecere). 
La pufurile cu extracție redusă se construesc rampe 
simple, cu platforme pe o singură parte a pufului. 
Pentru a asigura continuitatea transportului, ram- 
pele sunt alcătuite dintr'un complex de excavații 
orizontale, cari cuprind: galerii cu cel puţin două 
căi ferate pentru gararea trenurilor cu vagonete 
pline, galerii de ocol în jurul puţului, galerii 
pentru gararea vagonetelor goale, galerii pentru 
manevrarea trenurilor si a locomotivelor, plane 
inclinate cu lanţuri compensatoare de nivel. Aceste 
luctări miniere asigură circulația mai mult sau mai 
pulin mecanizată a vagonetelor și formează, în 
ansamblu, circuitul rampei. 

Schema rampei unui puț depinde de debitul 
de extracție al puțului, de natura rocelor în cari 
se sapă, de modul de deservire a pufului (prin 
colivii sau prin skipuri), de gradul de mecani- 
zare a transportului subteran, de mecanismele 
cari sunt instalate în rampă, de natura puf[ului 
(adică puț orb sau la zi), de necesitatea de a 
adânci pu[ul în timpul extrac[iei produselor, si de 
metoda de adâncire, etc. Lungimea circuitului 
trebue să asigure rezerva de vagonete goale și 
posibilitatea de garaj pentru vagonete pline, timp 
de cel puțin o oră de întrerupere a transportului 
prin puț, Ramura de vagonete goale trebue sá 
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aibă linie de garaj"pentru vagonetele de mate- 
riale sau cărucioarele de lemne cari se introduc 
în mină, Circuitul rampei are secţiuni transversale, 
cari variază în diferite puncte ale traseului (gale- 
rie simplă, dublă, triplă). 

În fața puţului și spre puț, liniile de garaj au 
o pantă de 10--20?/5; în faţa pu[ului, ele sunt 
blocate cu frâne cu aer comprimat, cari rețin 
convoaiele de vagonete cari rulează automat 
spre puț. 

Pentru ca să se evite accidentele (căderea 
oamenilor sau a vagonetelor în pul), la toate 
rampele, chiar și la cele dela fund, ferestrele 
trebue închise cu uși mobile sau cu bariere (numai 
la puțuri de mică importanţă), cari pot fi mane- 
vrate manual (atât la deschidere, cât şi la închi- 
dere), manual numai la deschidere (închiderea 
făcându-se mecanic, sub acţiunea greutăţii pro- 
prii, complet automat, prin acţiune mecanică sau 
pneumatică, atât la sosirea, cât și la plecarea 
coliviei). 

Rampele dela diferitele orizonturi ale aceluiasi 
puț sunt legate prin dispozitive de semnalizare: 
electric, acustic, cu sirene, și optic — sau manual 
(cablu cu clopot), atât între ele și cu rampa de- 
la suprafață, cát şi cu magina de extracţie. 

La rampele pufurilor principale, sau în legătură 
cu aceste rampe, se sapă următoarele lucrări 
miniere: camera pentru postul de prim ajutor (în 
caz de accidente), camera pompelor, basinele 
de clarificare cu puţurile pentru sorburi si pla- 
nele inclinate de acces și curățire, camera de 
aşteptare a personalului, remiza pentru loco- 
motive, cu atelier de reparații si staţie de încăr- 
care a acumulatoarelor, încăperea peniru transfor- 
matoare electrice și tablouri de distribuţie, camera 
pentru dispecer, remiza pentru materiale şi tren 
(contra incendiilor subterane), platforma pentru uns 
și reparat vagonete. În cazul puţurilor deservite 
de colivii, se sapă în vatra rampei pivnițe pentru 
montarea instalaţiei de împins vagonetele în colivii 
(când e cazul); la pufurile cu skip, se sapă silo- 
zul de înmagazinare pentru încărcarea skipului 
şi camera de manevră a dispozitivului automat 
de încărcare a schipului. 

Gura pu[ului e deservită de o rampă la zi care, 
in general, se construeste la înălțimea de 10:::16 m 
deasupra solului, ca să aibă înălțime suficientă 
pentru golirea din vagonete a materialului extras 
sau pentru circulația automată a vagonetelor. 

s. Rampá de șină de contact [paMna KOH- 
TaKTHOĂ nIHHbi; plan incliné de rail de contact; 
Auflaufschiene; conductor rail ramp; kapcsolósin- 
emelkedó]. C. f.: Abatere a șinei de contact la 
fiecare extremitate de secţiune de linie de trac- 
[iune electrică, în vederea uşurării aplicării sau 
degajării organului de priză de curent. 

4. Ramsauer, efect ~ [eddekr Pamsayepa; 
effet R.; R. Effekt; R. effect; R. hatás]. Fiz.: Efect 
care consistă în faptul că secțiunea eficace de 
ciocnire, în unele gaze (mai ale. în gazele nobile) 
prin cari trece un fascicul de electroni, are un 
maxim pentru anumite vitese foarte mici ale elec- 
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tronilor, pentru a scădea foarte mult la vitese 
inferioare acestor valori critice, 

1. Ramsden, ocular —. V. Ocular Ramsden. 

2. Ramurá [BeTBb; branche; Ast, Zweig; 
branch; ág]. Agr.: Parte lemnoasá a plantei, care 
apare la subsuoara unei frunze, prin ramificare (v.), 
direct din tulpină și rădăcină sau din alte ramuri. 
Ramurile se formează din desvoltarea mugurilor 
axilari, cari se formează numai câte unul la sub- 
suoara unei frunze, numită bractee. După locul 
unde apar, se deosebesc: ramuri principale (sau 
de ordinul întâiu), cari se formează din muguri 
formați pe axa principală; ramuri secundare (sau 
de ordinul al doilea), din muguri formaţi pe 
ramuri principale; terțiare (sau de ordinul al 
treilea), pe ramuri secundare, etc. La arbori, 
ramurile principale se numesc crăci, cele secun- 
dare crengi, iar ultimele ramificații ale crengilor, 
rămurele. 

După calitățile pe cari le au, după locul sau 
timpul când apar, se deosebesc: ramuri adven- 
tive, cari se formează din muguri adventivi, cari 
nu se desvoltá la subsuoara frunzelor, ci inde- 
pendent de acestea; ramuri anticipate, ramuri 
buchet, ramuri concurente, ramuri de schelet, 
de susținere, flămânde, lacome, mixte, precoce, 
roditoare, terminale, etc. 


s. Ramurá [BeTBb; branche; Zweig; branch; 
ág]. Geom.: Mulțimea punctelor unei curbe analitice 


(1) x=th; ys CL CH n 


cari corespund valorilor lui t pentru cari desvol- 
tarea în serie a ordonatei y e convergentă. Repre- 
zențarea (1) e posibilă alegând convenabil axele 
şi parametrul t, care e funcţiune raţională de coor- 
donatele x, y. Punctul O, în vecinătatea căruia 
are loc desvoltarea (1), se numeşte originea ra- 
murii. Numerele 5, k, l sunt caractere proiective 
ale ramurii și se numesc: ordin (b), clasă sau 
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Părţile reale ale ramurilor. 
a) punct ordinar; b) inflexiune; c) cuspidă de speța |; d) cus- 
pidă de speța ll; e) punct dublu {cu tangente distincte; 
f) punct dublu cu tangente confundate. 


prim rang (k), al doilea rang (l), etc. Astfel, 
originea O a axelor e originea unei ramuri de 
ordinul întâiu (lineare) și de clasa întâi pentru 
curba x'—y —0, ale cărei ecuaţii parametrice 


sunt x=t, y=t (v. fig. a); originea unei ramuri 
lineare de clasa a doua pentru curba x3—y=0, 
ale cărei ecuații parametrice sunt x=t, y=t 
(v. fig. b); originea unei ramuri de ordinul al doilea 
și de clasa întâi pentru curba x?—5?-0, ale 
cărei ecuații parametrice sunt x — t*, y =t? (v.fig. c); 
originea unei ramuri de ordinul al doilea si de 
clasa a doua pentru curba x5—(x*— y) —0, ale 
cărei ecuaţii parametrice sunt x=t°, J= tt- t 
(v. fig. d); originea a două ramuri lineare de clasa 
întâi pentru curba xy-- x?-I- »* —0, ale cărei ecua- 
ţii parametrice sunt x= t, y = 1*--t^—315--; x —t, 
y —t 0-4 (v. fig. e); originea a două ramuri 
lineare de clasa intái pentru curba 
x*— y!— xy!-0, 
ale cărei ecuații parametrice sunt 


x=t, y=P P+ xt, y=- Be 


(v. fig. f). În figuri sunt desenate părțile reale 
ale ramurilor din fiecare caz. 

4. Ramurá [BeTBb; branche; Zweig; branch; 
ág]. Fiz. V. sub Bandă spectrală. 

5. Ramurá de infásurare electrică [BeTBb 321eK- 
TpHueckoii oÓwoTKH; branche d'enroulement 
électrique; elektrischer Windungszweig; electrical 
winding branch; villamos tekercselési ág]. Elt.: 
Totalitatea spirelor sau a conductoarelor strábá- 
tute in serie de același curent electric într'o 
mașină electrică. Ramurile de înfășurare legate în 
paralel se numesc căi de înfășurare. Ramurile 
unui sistem polifazat se numesc faze. 

O ramură de înfăşurare e formată dintr'un anumit 
număr de spire legate în serie. Spirele identice, 
legate în serie şi așezate una peste alla (v. fig.) 
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Bobină elementară. 
i) începutul bobinei; s) sfârșitul bobinei, 


formează o bobină elementară. Latura unei bo- 
bine elementare, adică laturile spirelor ei cari 
se găsesc în crestăturie mașinii, se numește 
mănunchiu; conductoarele unui mănunchiu ocupă 
practic o aceeași poziţie în câmpul magnetic al 
mașinii. Ramura de înfășurare e formată din mai 
multe bobine elemeniare, legate în serie. 

s. Ránced [npoTyX'/Ibili; rance; ranzig; rancid; 
avas]. Chim.: Calitatea unei grăsimi de a fi su- 
ferit procesul de ráncezire. 

7. Râncezire [npoTyxanue; rancissure; Ranzig- 
keit; rancidity; megavasodás]. Chim.: Descompu- 
nerea unei grăsimi în contact cu aerul. Râncezirea 
este favorizată de lumină, de prezenţa apei șia 
materiilor albuminoide. Reacţiile cari se produc 
sunt, în parte, pur chimice, și, în parte, biochi- 


mice, datorite microorganismelor. În timpul rân- 
cezirii se formează acizi liberi, aldehide și cetone, 
cari dau grăsimii gust și miros neplăcut. Rânce- 
zirea poate fi întârziată prin păstrarea grăsimilor 
la rece şi la întunerec. 

1, Rand [kpai; bord; Rand; rim; szél]. Vops.: 
Marginea unei pete, pe un material textil. 

2. Rând [cTpoxa, psy; ligne; Zeile; line; sor]. 
Arte gr.: Sir de litere culese, cu care se imprimá. 
Rándurile pot fi alcátuite din litere individuale, 
sau formeazá blocuri turnate impreuná, cu ajutorul 
maşinilor de cules mecanice. 

a Rând [pan; rangée; Reihe; row; sor]. Metl.: 
Totalitatea picăturilor de material de aport, de- 
puse pe piesele metalice de sudat, în timpul 
unei singure parcurgeri a lungimii cusăturii (cor- 
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Rând de cusătură de sudură. 
a) cu depunerea picăturilor în linie; b) cu depunerea pică- 
turilor în zig-zag; 1) material de bază; 2) rădăcina cusăturii; 
3) rând, 


donului). Depunerea picăturilor în rânduri poate 
fi (v. fig.) în zig-zag, în bucle, sau în linie (fără 
mișcare de oscilație transversală). Sin. Strat. 

4. Randă [konrpOu3an; brigantine; Briggsegel; 
spanker; brigvitorla]. Nav. V. sub Velă. 

s. Randalierá. V. Moletă. 

s. Randaliná. V. Moletă. 

7. Randalinare. V. Moletare. 

s Randament [kosddunsenT  mnogesHoro 
AeHCTBHA, K.H.J[.; rendement; Wirkungsgrad; 
efficiency; hatásfok]. Fiz., Tehn.: 1. Raportul dintre 
valoarea unei mărimi scalare conservative (putere, 
energie, masă, sarcină electrică) restituite sub 
forma utilă de un sistem tehnic (mașină, aparat, 
elc.) și dintre valoarea aceleiași mărimi absor- 
bite de acesta. Randamentul se referă la mă- 
rimile scalare și conservative, adică la mărimile 
cari pot fi exprimate printr'un singur număr (de 
ex. puterea, masa, eic.), și cari nu variază 
în timpul transformărilor din sistemele tehnice 
izolate. Mărimi ca puterea, masa, sarcina elec- 
trică, etc. sunt conservative, dar mărimi ca pre- 
siunea, tensiunea electrică, turația, eic. nu sunt 
conservative, fiindcă într'un anumit sistem tehnic, 
chiar izolat, se pot obține variaţii a'e acestora 
(de ex. creșterea presiunii fluidului într'un com- 
presor, urcarea tensiunii electrice cu un trans- 
formator, urcarea turafiei într'un mecanism multi- 
plicator, etc.). 

Randameniul unui sistem tehnic e toideauna 
subunitar, deoarece, din cauza pierderilor (v.), 
o mașină, un aparat, etc. nu restiiue putere, ener- 
gie, etc. — sub forma pentru care a fost con- 
struit — în cantitatea pe care o absoarbe. Un 
sistem tehnic trebue să fie astfel construit, încât 
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randamentul lui să fie cât mai mare, adică să 
aibă pierderi procentuale cât mai mici. Randamentul 
poate fi exprimat sub forma 
A A.—Xp A, 
unt AME" A oS 
unde A, e valoarea utilă a mărimii fizice scalare 
conservative, restituite de sistemul tehnic, A e 


valoarea aceleiași mărimi absorbite, iar Xp e 
suma pierderilor sistemului tehnic considerat. 

Exemple: Randamentul unui motor electric e 
raportul dintre puterea stereomecanică utilă pe 
care o cedează motorul la arborele său, și dintre 
puterea electromagnetică absorbită de el pe la 
bornele de alimeniare; randamentul unei căldări 
de abur e raportul dintre energia conținută în 
aburul debitat de aceasta și energia chimică a 
combustibilului introdus în acest scop în focar. 

Un sistem tehnic funcționează adesea în con- 
di[iuni cari diferă de condifiunile alese ca referință. 
În acest caz se poate defini și un randament al 
sistemului, ca raportul dintre mărimea conservativă 
restituită efectiv de sistem, și mărimea pe care 
ar restiiui-o, dacă sistemul ar avea regimul, re- 
spectiv ciclul de funcţionare, corespunzător con- 
dițiunilor de referință; de exemplu, randamentul 
diagramei (v.) ciclului unui motor termic. 

La procese tehnologice, randamentul se numește, 
de obiceiu, eficienţă. 

În general, la un sistem tehnic se deosebesc 
randamente parțiale (v.) și randamentul total (v.) 
sau economic. La agregate, grupuri de mașini sau 
instalații se determină si un randament global (v.) 
sau general. 

9. ~ economic: Sin. Randament total (v.). 

10, ~ efectiv: Sin. Randament total (v.). 

11. ~ general: Sin. Randament global (v.). 

12. ~ global [oGmniă k.r1,j1.; rendement global; 
globaler Wirkungsgrad, Gesamtwirkungsgrad; who- 
le efficiency; globális hatásfok, összes hatásfok, 
teljes hatásfok]: Randament care se referă la an- 
samblul transformărilor produse la totalitatea siste- 
melor tehnice (mașini, aparate, etc.) cari lucrează 
împreună la un anumit proces, cuplate (agregate, 
grupuri electrogene, eic.) sau necuplate (insta- 
laţii industriale). Randamentul global, de putere, al 
sistemelor tehnice cari lucrează în serie pe fluxul 
de energie, e egal cu produsul randamentelor totale 
ale acestora, iar randamentul global al sistemelor 
tehnice cari lucrează în paralel pe fluxul de energie 
e egal cu media ponderatá a randamentelor totale 
ale acestor sisteme, ponderile fiind reprezentate 
de puterile lor. 

Exemple: randamentul unui grup motopropulsor 
al unui avion, randamentul unui grup electrogen 
de sudură, randamentul unei hidrocentrale. Sin. 
Randament general. : 

13. ~ parfial [uacruunbiă K.I.](; rendement 
partiel; Teilwirkungsgrad, partieller Wirkungsgrad; 
partial efficiency; részleges hatásfok, parciális hatás- 
fok]: Randamentul anumitor transformări dintr'un 
sistem tehnic (mașină, aparat, etc.). 
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Exemple: randamentul focarului într'o instalaţie 
de căldare de abur; randamentul termic al ciclu- 
lui energetic al unui motor cu ardere internă; 
randamentul mecanismului de transmisiune al unui 
vehicul. 


1, Randament total [oGrmuii k.n.A.; rendement 
total; effektiver Wirkungsgrad, wirtschaftlicher 
Wirkungsgrad; total efficiency; teljes hatásfok]: 
Randamentul ansamblului transformărilor dintr'un 
sistem tehnic (maşină, aparat, etc.). Dacă trans- 
formările sunt în serie pe fluxul de energie, ran- 
damentul total e produsul dintre randamentele 
parțiale ale transformărilor; dacă transformările 
sunt în derivație pe acest flux, randamentul total 
e egal cu media ponderată a randamentelor par- 
liale, ponderile fiind puterile respective. 


Exemple: randamentul total al unei căldări de 
abur, randamentul total al unui vehicul, etc. Sin. 
Randament economic, Randament efectiv. 


2. Randament de putere [MormnocTHbriă K.TI.71.; 
rendement de puissance; Kraftwirkungsgrad; power 
efficiency; teljesitmény-hatásfok]. V. sub Randa- 
ment energetic. 


s. Randament energetic [3neprerHueckHit 
K.I; rendement énergétique; energetischer 
Wirkungsgrad; energetic efficiency; energetikai 
hatásfok]. Tehn.: Raportul dintre energia utilă resti- 
fuitá de un sistem tehnic (mașină, căldare de abur, 
etc.) și dintre energia absorbită de acesta într'un 
anumit interval de timp. Dacă energia considerată e 
energie liberă și intervalul de timp e egal cu unita- 
tea (de obiceiu, secunda), acest raport se numește 
randament de putere, sau randament în sens 
restrâns. 

Randamentul energetic poate fi parţial, total 
sau global. — 
Exemple de randamente energetice parțiale: 


4. Randament adiabatic [amnaGarnuecruiă 
K.I].; rendement  adiabatique;  adiabatischer 
Wirkungsgrad; adiabatic efficiency; adiabatikus 
hatásfok]: Raportul dintre puterea teoreticá a unui 
compresor cu ciclu cu compresiune adiabaticá si 
puterea absorbitá de acest compresor. Randa- 
mentul adiabatic (Mag) se exprimă prin. relația 

Pas 
"ep p! 
unde P,a e puterea «corespunzátoare ciclului cu 
compresiune adiabaticá, iar P,, puterea absorbitá 
la arborele compresorului. 
Randamentul adiabatic e egal cu produsul dintre 


randamentul indicat adiabatic (v.) și randamentul 
mecanic, adică 
Nad > Niad Nm 

5 ~ al antenei de emisiune [K.0.4. nepe- 
NaATOuHOĂ anHTeHbi; rendement d'une antenne 
d'émission; Wirkungsgrad einer Sendeantenne; 
efficiency of a transmitting aerial; leadó antenna 
hatásfoka]: Raportul dintre puterea electromag- 
netică radiată de antenă și puterea electromag- 


netică primită de ea. Randamentul se calculează 
din formula 


P. Ry 
VT PT RR, 
unde P, e puterea radiatá; P,, puterea absorbită 
de antenă; R, „rezistenţa de radiaţie; Rp , rezis- 
tenfa. de pierderi a antenei. 


s. ~ al antenei de recepție [k.m.;t. npue- 
MOUHOR aHTeHbl; rendement d'une antenne de 
réception; Wirkungsgrad einer Empfangsantenne; 
efficiency of a receiving aerial; vevó antenna 
hatásfoka]: Raportul dintre energia electromag- 
netică cedată de antena de recepție etajului de 
intrare al amplificatorului, și energia electromag- 
netică totală luată de antenă din energia undei 
electromagnetice incidente. Acest randament este, 
în general, mai mic decât 50%, 


7. œ~ al ciclului energetic [K.r.g. 9Hepre- 
THWECKOTO HHKJI3; rendement du cycle énergé- 
tique; Wirkungsgrad des energetischen Kreispro- 
zehes; efficiency of the energetic cycle; ener- 
getikai körfolyamat hatásfoka]: Raportul dintre 
căldura consumată de un motor termic pentru 
efectuarea lucrului mecanic corespunzător ciclului, 
și căldura primită în timpul acestui ciclu. 


Ciclurile motoarelor termice fiind ireversibile, 
randamentul lor termic e mai mic decât randa- 
mentul ciclului ideal Carnot (v. fig.), care 
e reversibil si al cărui randament e inde- 
pendent de a- 
gentul motor şi P 
depinde numai 
de  diferenfa 
dintre tempe- 
raturile celor 
douárezervoa- 
re de cáldurá 
ale ciclului, 

Randamentul 
oricărui ciclu 
termic rezultă : 
din expresiu- 4 
nea Ciclul Carnot, în reprezentare pV. 

ai Q: Q,) căldură primită; Qs) căldură cedată; 
viv 1—2) şi 3—4) isoterme; 4—1) si 2—3) 

adiabate, 


în care Q, e 
căldura cedată și Q, e căldura primită de motor; 
dar expresiunea rardamentului fiecărui tip de ciclu, 
în funcțiune de mărimile caracteristice, diferă după 
felul în care se efectuează transformarea de stare 
a agentului motor, în fiecare fază a ciclului. 
Randamentul termic al ciclului ideal Carnot, 
constituit din două adiabate și două isoterme,e 
Ta 
=1— 
Tl, T3 
unde T, si T, sunt temperaturile absolute ale celor 
două transformări isoterme, adică alecelor două re- 
zervoare termice (rece, respectiv cald). 


i. Randamentul termic al ciclului (v.fig.) Rankine, 
care e folosit la motorul cu abur (motor cu pis- 
ton sau tur- 
bină), şicare e 
constituit din 
două adiabate 
si douá isoba- 
re la motorul 
cu emisiune în 
atmosferă (e- 
vacuare libe- 
ră), respectiv 
din două adia- 
bate, o isobară 
şi o isobară-iso- 
termă la moto- 
rul cu conden- 


Ciclul Rankine, în reprezentare pV. 
Q,) căldură primită de apa din căldare; 
Qe) căldură cedată în condensator; x) titlul 


sator, e fluidului motor; 1'—1) încălzirea apei 

i fă, (iscbară); 1—2) vaporizarea apei în căl- 

"up A + dare (isobară); 2—3) expansiune adiaba- 
10 


licá; 3—4) emisiune isobară și isotermică 
în condensator; 4—1') refularea apel în 
căldare. 


unde 7, și h 
sunt entalpiile 
aburului la in- 
trarea si la ieșirea din motor, iar Jy e entalpia 
apei de alimentare a căldării de abur, 
Randamentul termic al ciclului Otto-Beau de 
Rochas (v. fig.), care e folosit la motoarele cu 
electroaprindere (motoarele cu explozie), si 


: a it 


4 


Ciclul Otto-Beau ce Rochas, in 
reprezentare pV. 


fare 
Qı) căldură primită; Qs) căldură Q,) căldură 
cedată; 1—2) şi 3—4) adiabate; 
2—3) şi 4—1) isocore; 5—1) iso- 
bară; pa) presiune atmosterică; 
Vs) volum corespunzător spa- 
fiului mort; Vc) volum corespun- 
zülor cursei pistonului. 


Ciclul Diesel, In reprezen- 


căldură cedată; 1—2) şi 
3—4) adiabate; 
5—1) isobare; 4-1) isocoră; 
p3) presiune atmosferică; 
V,) volum corespunzător 
spațiului mort; Vc) volum 
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Randamentul termic al ciclului Diesel (v. fig.), 
care e folosit la motoarele cu autoaprindere 
(motoarele Diesel) și care e constituit din două 
adiabate (la compresiune și la expansiune), din 
două isobare (la ardere și la admisiune) și dintr'o 
isocoră (la evacuare), are expresiunea 
Piu 9Y—1 

v =) 

unde &, e raportul de compresiune (v.), v e ex- 
ponentul politropic al transformărilor de stare 
în timpul compresiunii și al detentei, iar q—v3/v, 
e raportul dintre volumul corespunzător poziției 
pistonului la sfârșitul arderii (Ug, în punctul 3 din 
diagramă) si volumul camerei de combustie (v,, 
în punctul 2 din diagramă). 
* Randamentul termic al ciclului Sabatier sau 
mixt (v. fig.), care e folosit la unele motoare cu 
ardere internă (de ex. la motoare Diesel cu in- 
jeclie mecanică), şi care e constituit din două 
adiabate (la compresiune și la expansiune), din 
două isobare (la ardere și la admisiune) și din 
două isocore (la ardere și la evacuare), are ex- 
presiunea 


N= 


Mt 
$—1v9(—1) 
unde €o, v si ọ sunt aceleași simboluri ca mai 


1-v 
7,71-—8, 


X 


—— AR 
Ciclul mixt, în reprezentare 
pV. 


pV. 


primită; Q) Q4) căldură primită; Qs) căldură 


cedată; 1—2) si 4—5) adiabate; 
3—4) şi 6—1) isobare; 2—3) si 
5—1) isocore; Pa) presiune at- 
mosferică; V.) volum corespun- 
zător spațiului mort; Vc) volum 
corespunzător cursei pistonului, 


2—3) şi 


corespunzăter cursei pis- 
tonului, 


care e constituit din două adiabate (la compre- 
siune și la expansiune), două isocore (la ardere 
şi la evacuare) și o isobară (la admisiune), are 
expresiunea 


= 1 si, 
unde s, e raportul de compresiune, iar v e expo- 


nentul politropic al transformárilor de stare ale 
fluidului in timpul compresiunii si al detentei. 


sus, iar d P',/P, e raportul dintre presiunea 
la începutul arderii isobare (P',, în punctul 2* 
din diagramă) si dintre presiunea la începutul 
arderii isocore (P,, din punctul 2 din diagramă). 

Randamentul termic al ciclului Humphrey, care 
e folosit la turbinele cu gaze, și la care evacuarea 
e isobară, iar arderea poate fi isobară sau iso- 
coră, are următoarele expresiuni: la ciclul cu 
ardere isobará (v. fig.), care e cel mai răpân- 


- presoruluiturbinei, 
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dit (în special là avioanele cu reacțiune), randa- 
mentul termic are expresiunea: 
2 1-v 
N= 1 i Ta 
identică cu expresiunea randamentului ciclului 
unui motor cu electroaprindere, s$,2v,/v, fiind 


E [4 
Ciclul Humphrey, cu ardere isobară, în reprezentare pV. 
Q,) căldură primită; Qs) căldură cedată; 1—2) si 3—4) adia- 
bate; 2—3) si 4—1) isobare. 


raportul de compresiune al compresorului tur- 
binei; la ciclul cu ardere isocoră (v. fig.), ran- 
damentul termic e 


unde sc—v,/v, eP 
raportul de com- 
presiune al com- 


ye exponentul po- 
litropic al compre- 
siunii, iar A e ra- 
portul dintre pre- 
siunea la începu- 
tul arderii (pa, în 
punctul 2 din fi- : 
gură) şi presiunea 
la sfârşitul arderii 
(Pa, în punctul 3 Ciclul Humphrey, cu ardere isocoră, 
din figură). În reprezentare pV. 

Deoarece orice O:) căldură primită; Os) căldură ce- 
motor cu ardere dată; 1—2) isccoră; 2—3) și 4—1) 
internă poate fi adiabate; 3—4) isobară. 
considerat ca având 
un ciclu mixt (Sabatier), diferenţa dintre randa- 
mentele diferitelor tipuri de motoare e dată de 
raporturile dintre duratele arderii la volum con- 
stant și la presiune constantă. De exemplu, pentru 
W=0 se obține randamentul ciclului Otto-Beau 
de Rochas, iar pentru y= 1 se obţine randamentul 
ciclului Diesel. 

Pentru ca randamentul ciclului să cuprindă si 
pierderile corespunzătoare ciclului real de func- 
ționare al motorului, exponentul politropic (v) va 
fi ales mai mic decât valoarea corespunzătoare 
transformării de stare a gazului perfect într'un 
motor teoretic. 

1. Randament al diacramei [K.IL/. no gua- 
rpaMMe; rendement du diagramme; Wirkungsgrad 
des Diagramms; diagram efficiency; diagramm- 


OEC 


hatásfok]: Raportul dintre lucrul mecanic calculat 
prin planimetrarea diagramei reale (indicate) a 
ciclului unui motor termic, și dintre lucrul mecanic 
calculat prin planimetrarea diagramei teoretice a 
acelui motor. Sin. Grad de perfecţiune al diagramei. 
3, ~ hidraulic [rHztpaBJIHueckHil K.N]; ren- 
dement hydraulique; hydraulischer Wirkungsgrad; 
hydraulic efficiency; hidraulikai hatásfok]: 1. Rapor- 
tul dintre înălțimea netă de ridicare a unei mașini 
hidraulice generatoare, respectiv de cădere a unei 
mașini hidraulice motoare, şi această înălțime adu- 
nată cu înălțimea echivalentă pierderilor hidrodina- 
mice din maşină. Prin pierderi hidrodinamice într'o 
mașină hidraulică se înțeleg toate pierderile de 
energie datorită curgerii, între intrarea și ieșirea din 
mașină (pierderile din interstifiul mașinii, prin pier- 
derea datorite lichid, sunt considerate pierderi me- 
canice, ca și pierderile prin frecări în paliere, în 
presgarnituri, etc.). Randamentul hidraulic se de- 
termină din relația 
H 
H+H; 

unde H e înălțimea netă de ridicare, respectiv 
de cădere, și H,- b, e suma pierderilor hidrodi- 
namice b,. Valorile medii ale randamentului hi- 
draulic sunt: 0,85:::0,92 la pompele cu piston, 
0,60..:0,85 la pompele cu rotor, 0,80:::0,95 la 
turbinele hidraulice. — 2. Raportul dintre înă!- 
țimea de cădere totală netă si înălțimea de că- 
dere totală brută a unei instalaţii hidraulice. Acest 

randament se exprimă prin relația 

—Xbh 

ru PI AC 

"HB OH, 

unde H, e înălțimea totală netă, H, e înălțimea 


totală brută, și XP e suma pierderilor hidraulice dela 
captare până la restituirea apei (conducte, ca- 
nale, turbine, etc.). 

3. ~ indicat [HBAnRaTOPHbIĂ K.II./1.; rende- 
ment indiqué; indizierter Wirkungsgrad; indicated 
efficiency; indikált hatásfok]: Raportul dintre pu- 
terea indicată a unei mașini de forță, dedusă din 
diagrama indicată, și puterea teoretică la maşinile 
de forță motoare, respectiv puterea absorbită la 
mașinile de forță generatoare (de ex. la pompe). 

La motoarele cu abur, randamentul indicat n; 
e produsul dintre randamentul termodinamic hyg 


şi randamentul termic y adică 
7i; > "la Ng 
și are valoarea medie 0,1:::0,3; la motoarele cu 


abur ale locomotivelor, randamentul indicat are 
valoarea medie 0,065--.0,15. 


La motoare cu ardere internă, randamentul 
indicat 7, e produsul dintre randamentul termic 


N; şi gradul de perfecțiune al diagramei mg, adică 
Tl; 70; Mae 
si are valoarea medie 0,30:::0,50. 


La mașinile de forță hidraulice și pneumatice 
generatoare, cu piston (de ex. la pompe sau la 


compresoare), randamentul indicat m; e produsul 
dintre randamentul volumetric m, și randamentul 
hidraulic 7, respectiv randamentul de refulare 
^, (care, în cazul gazelor, corespunde randamen- 
tului hidraulic al lichidelor), adică 
N= Y, Mae respectiv 1;="% Ny 

şi are valoarea medie: 0,82:::0,96 la pompe — 
şi 0,72-0,94 la compresoare. 

1. Randament indicat, adiabatic [amuaGaru- 
gecKHii HH/IHKATODHbIR K.II.J1.; rendement indi- 
qué adiabatique; adiabatischer indizierter Wir- 
kungsgrad; adiabalic indicated efficiency; indikált 
adiabatikus hatásfok]: Randameniul indicat al unui 
compresor cu compresiune adiabatică. Valoarea 
medie a acestui randament e 1;44=0,9-::0,94; ea 
rezultă din considerarea pierderilor aerodinamice 
(frecări în canalele de aer și în organele de dis- 
tribuție, la aspirație si la refulare), a pierderilor 
volumetrice (scăpări de aer provocate de defecte 
de etanseitate), a pierderilor datorite compresiunii 
reale (care e diferită de cea adiabatică). 

2. ~ indicat, isotermic [u3orepmuuecunii HH- 
AHKaTOpHbIH K.M.A; rendement indiqué iso- 
thermique; isothermischer indizierter Wirkungs- 
grad; isothermal indicated efficiency; indikált 
izotermikus hatásfok]: Randamentul indicat al unui 
compresor cu compresiune isotermică. Valoarea 
medie a acestui randament e ^j; =0,72:::0,80; 
ea rezultă din considerarea pierderilor aerodina- 
mice (frecări în canalele de aer şi în organele 
de distribuție, la aspirație și la refulare), a pier- 
derilor volumetrice (scăpări de aer, provocate de 
defecte de etanșeitate), a pierderilor datorite com- 
presiunii reale (care e diferită de cea isotermică). 

s. ~ indus al elicei [npuBenennbră K.II.7I., 
rpeGnoBo BHHTa; rendement induit de l'hé- 
lice; induzierter Luftschraubenwirkungsgrad; in- 
duced airscrew efficiency; légcsavar indikált ha- 
tăsfoka]: Raportul dintre puterea utilă și puterea 
absorbită de un element de pală a unei elice de 
avion, situat la distanța r de axa de rotație a 
acesteia. Acest randament se determină din relaţia: 


w 

VP a] 
"7 gdu7 V 
desig 


unde dT e tracțiunea produsă de elementul de 
palá, V evitesa de înaintarea elicei, dM e cuplul 
absorbit de elementul de palá, 9 e vitesa unghiu- 
lará a elicei, iar v si w sunt vitesa de deplasare si 
vitesa unghiulară pe cari elementul de pală le 
comunică parliculelor de aer pe cari le traver- 
sează. În general, pentru o elice oarecare, acest 
randament variază cu r; dar, la elicea cu ran- 
dament optim, pentru care pierderea de ener- 
gie e minimă, randamentul indus e constant în 
lungul palei și se determină din relația 
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Constanta k are o expresiune complicată; cu 
aproximaliile admise în practică, ea poate fi pusă 
sub forma 


k= 


alx 
A 
Ei 


A? 
unde A e valoarea pasului aerodinamic la vârful 
palei elicei, iar z,, e încărcarea medie, definită prin 
relația 
T 
Ts ^ ' 
z 2 y2 
JR V 


T fiind tracțiunea totală a elicei, p fiind masa spe- 
cifică a aerului, R raza elicei, iar V vitesa de 
înaintare. Astfel, randamentul indus devine 


4, ~ intern [BHyTDpeHHbIii K.n]; rendement 
interne; innerer Wirkungsgrad; internal efficiency; 
be!só hatásfok]: Raportul dintre căderea de en- 
talpie inir'o turbină cu abur si căderea teo- 
reticá de entalpie în acea turbină (dacă trans- 
formările de stare ale aburului, în timpul com- 
presiunii și expansiunii, ar fi riguros adiabatice). 
Randamentul intern se determină din relația 


"= H, 


unde H; e căderea reală de entalpie (corespun- 


zătoare lucrului mecanic util între limitele de 
presiune p, şi p ale aburului, la intrarea și la ie- 


şirea din turbină), iar H, e căderea teoretică de 
entalpie, adică fără pierderile interne din turbină 
(v. sub Pierderi în turbina cu abur). Astfel: 


H;= Ho (bit Patbakba+bs), 
unde h, sunt pierderile în ajutajele statorului, Pa 


sunt pierderile in paletele rotorului, h e echivalentul 
în căldură al energiei cinetice a aburului la emi- 
siune (adică pierderile de entalpie la ieşirea din 
turbină), P, e echivalentul în căldură al pierderilor 
mecanice (prin frecări-în paliere sau prin efect de 
ventilaţie), iar b; e echivalentul în căldură al pier- 
derilor de materiale (scăpări de abur prin inter- 
stiții). Valoarea medie a randamentului intern al 
turbinei cu abur e de cca 0,82:::0,90. 

La turbinele cu mai multe etaje (trepte), randa- 
mentul intern se calculează pentru fiecare etaj în 
parte, dar pierderile interne totale sunt mai mici 
decât suma pierderilor tuturor etajelor, deoarece 
o parte a pierderilor de entalpie dintr'un etaj su- 
perior reprezintă câștig de căldură pentru etajul 
inferior. 

Uneori, randamentul intern al turbinei cu abur 
se numește și randament indicat, deși nu se de- 
duce dintr'o diagramă reală a ciclului (deoarece 
o astfel de diagramă nu poate fi ridicată). 

s. ~ isotermic [H3oTepMAvecunii K. TI. J; 
rendement isothermique; isothermischer Wirkungs- 


k. 


154 


grad; isothermal efficiency; izotermikus hatás- 
fok]: Raportul dintre puterea teoretică a unui com- 
presor cu ciclu cu compresiune isotermică și pute- 
rea absorbită de acest compresor. Randamentul 
isotermic, care e mai mic decât cel adiabatic (v.), 
se exprimă prin relația 
1s 
Ms De 


g 
unde P, e puterea corespunzătoare ciclului cu 


compresiune isotermică, iar P, e puterea absorbită 
la arborele compresorului. 

Randamentul isotermic e egal cu produsul dintre 
randamentul indicat isotermic și randamentul me- 
canic, adică 1;s=Mi-istm . 

1. Randament mecanic [MexannmueckHi K.T]; 
rendement mécanique; mechanischer Wirkungs- 
grad; mechanical efficiency; mechanikai halásfok]: 
Raportul dintre energia utilizabilă a unei maşini si 
această energie adunată cu pierderile mecanice 
(pierderi de energie prin frecare, de ex. în pa- 
liere, în ghidaje, în mecanisme și în instalaţii auxi- 
liare) din mașină. Sin. Randament organic. 

2. ^» mecanic a! mașinii de forță generatoare 
[wexanmueckuii K. N. 1. PeHepaTopnbiX MalIHH; 
rendement mécanique de la machine génératrice; 
mechanischer Wirkungsgrad des Generators; me- 
chanical efficiency fo the generator; generátor- 
erógép mechanikai hatásfoka]: Cátul diferenfei 
dintre energia absorbită (consumată) si pierderile 
prin frecări, prin energia absorbită la arborele 
motor al mașinii. 

Randamentul mecanic al unei mașini de forță 
generatoare se exprimă prin relaţia: 


1 


în care P, e puterea absorbită la arborele motor, 
iar P; e puterea indicată. În cazul mașinilor hi- 
draulice și pneumatice: 


P m Qa(H TH, 
a LAM ANA 
respectiv 
Qu HH, 
(kW) 102 í 


unde Q, (m?/s) e debitul efectiv, t e greutatea spe- 


cifică a fluidului, H e înălțimea netă de ridicare, 
H, e echivalentul în înălțime al sumei pierderilor 


hidrodinamice sau aerodinamice. Valorile medii 
ale randamentului mecanic sunt: 0,88:::0,95 la 
pompe hidraulice cu piston, 0,70-::0,95 la pompe 
hidraulice cu rotor, 0,95--.0,97 la turbocompre- 
soare de aer, 0,80--.0,95 la compresoare de aer 
cu piston, 0,95-::0,97 la ventilatoare de aer, etc. 

3, ~ mecanic al mașinii de lucru [mexanu- 
ueckHit K. N. jt. paGoueii MauiHHbl; rendement 
mécanique de la machine de travail; mechani- 
scher Wirkungsgrad der Arbeitsmaschine; mecha- 
nical efficiency of the working machine; munkagép 
mechanikai hatásfoka]: Raportul dintre puterea uti- 
lizabilă a unei mașini de lucru și această putere 


adunată cu pierderile mecanice din mașină. Randa- 
mentul mecanic al unei mașini de lucru poate fi 
exprimat prin relația 


n 
Tm, EP Ni 
t= 
în care 7,,; e randamentul mecanic al fiecăruia din- 


tre organele in serie prin cari se transmite miş- 
carea, Astfel, la determinarea randamentului me- 
canic al unei mașini de lucru, trebuie să se fină 
seamă de randamentele elementelor sale compo- 
nente, cari, în general, au următoarele valori medii: 
0,96-0,98 la transmisiuni prin curele; 0,97.::0,99 
la transmisiuni prin angrenaje cu roți dinţate, 0,96 
la transmisiuni cu lanţuri, 0,96--.0,98 la paliere de 
aiunecare, 0,995 la paliere de rostogolire (rul- 
menți), etc. 

4. ~ mecanic al motorului [mexannuecnuiă 
K.I.. ABHTATEJA; rendement mécanique du mo- 
teur; mechanischer Wirkungsgrad des Motors; me- 
chanical efficiency of the motor; motor mechanikai 
hatásfoka]:Raportul dintre 
energia efectivă la arbo- "m m-f inj 
rele motor a! unei mașini cmm. AN 
deforță motoare si aceastá 
energie, la care s'au adu- 
nat pierderile mecanice 
din motor. 

La motoare cu piston, 
randamentul mecanic se 
determină din relația 


Ai lY ETUR 
n 


0 


Curba randamentelor meca- 
nice ale unui motor cu ardere 


T internă. 
Tm = 93 Tm) randament mecanic; 
D n) turație. 


incare P, e puterea efectivă (utilă) la arborele 
motor, iar P;e puterea indicată dedusă, la motoarele 
termice, hidraulice sau eoliene, din diagrama indi- 
cată a mașinii). Valorile medii ale randamentului 
mecanic sunt: 0,85:::0,95 la motoarele cu abur ori- 
zontale si 0,75-0,90 la motoarele cu ardere in- 
ternă, etc. 

La turbine termice, randamentul mecanic se ex- 
primă prin relația 

= at. 


P," 
în care P, e puterea efectivă la arborele turbinei, 
iar P; e puterea internă (v. sub Randament intern). 
Valorile medii ale randamentului mecanic al tur- 
binei termice sunt: 0,94-0,99 la turbine cu abur, 
0,85-::0,95 la turbine cu gaz. 
La turbine hidraulice, randamentul mecanic se 
exprimă prin relația 
P, 
Tim" p: 


în care P, e puterea efectivă (utilă) la arborele 


turbinei, iar P, e puterea hidraulică netă (adică 


puterea brută înmulțită cu randamentul hidraulic 
al turbinei). Valoarea medie a randamentului me- 
canic al turbinelor hidraulice e 0,94:::0,99. 


La roți eoliene randamentul mecanic are va- 
loarea 0,60.::0,90. ° 

1, Randament mecanic al vehiculului [Me- 
XAHHYECKHË K. I. A. TDaECIIOpTHOTO CTEACTBA; 
rendement mécanique du véhicule; mechanischer 
Wirkungsgrad des Fahrzeuges; mechanical effi- 
ciency of the vehicle; jármű mechanikai hatásfoka]: 
Raportul dintre puterea la roțile motoare sau la 
cârligul de tracțiune al vehiculului (în cazul vehi- 
culului motor care remorchează vehicule-remorce) 
şi dintre puterea efectivă la arborele motor al 
motorului de antrenare al vehiculului. 

Randamentul mecanic al unui vehicul e produ- 
sul dintre randamentele mecanice ale fiecărui or- 
gan al vehiculului prin care se transmite mișcarea 
(cu sau fără transformare) dela motor la sistemul 
propulsor (de ex. roți motoare), respectiv la câr- 
ligul de tracțiune. 

Valorile medii ale randamentului mecanic al unui 
vehicul sunt: 0,80.::0,90 la locomotive Diesel, 
0,82:::0,95 la locomotive electrice, 0,80:::0,85 la 
autovehicule, 0,50---0,65 la nave (v. si sub Randa- 
mentul total al propulsiei navei), etc. 

Randamentul mecanic al locomotivei cu abur 
e raportul dintre puterea efectivă la cârligul de 
tracțiune si puterea indicată în cilindrii motorului 
cu abur. Valoarea medie a randamentului meca- 
nic al locomotivei e 0,80:::0,90. 

2. ~ organic. V. Randament mecanic, 

3. ~ periferic [nepngpepnuecrnă K. M. M; 
rendement périphérique; peripherischer Wirkungs- 
grad; peripherical efficiency; kerületi hatásfok]: 
Raportul dintre căderea reală de entalpie în eta- 
jul unei turbine cu abur, fără a se ținea seamă 
de pierderile interne mecanice și de cele de 
materiale, și dintre căderea teoretică de entalpie 
în acea turbină (transformările de stare, în timpul 
compresiunii și al expansiunii, fiind considerate 
riguros adiabatice). Randamentul periferic seZex- 
primă prin relația 

H, Hq— (bi b, bs) 


0 
unde H, e căderea teoretică de entalpie (adică 
fără pierderi interne în turbină), b, sunt pierde- 
rile de entalpie în ajutajul statorului, ba sunt pier- 
derile de entalpie în paletele rotorului, iar b, e 
echivalentul în căldură al energiei cinetice a 
aburului la emisiune. 

Randamentul periferic are următoarea expre- 
siune în funcțiune de vitese: 


2u 
porcu: 


LU 
unde # e vitesa rotorului; Y, c, — c4 cos ,:-€$ COS 3 


e suma viteselor relative c, si C, ale etajelor tur- 
binei (x, si aa sunt unghiurile formate de vitesele 
€, şi ca cu direcţia vilesei periferice a rotorului), 
iar co? are expresiunea 


2 
a (H+H), 


H, fiind căderea de entalpie la admisiunea abu- 
rului, și ZI, fiind căderea teoretică de entalpie 
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într'un etaj al turbinei. Expresiunea randamentului 
periferic e folosită în special la turbinele cu acţiune. 


4. ^v periferic al elicei [nepuepnuecruiă 
K. II. Jl. rpe6Horo BHHTà; rendement périphéri- 
que de l'hélice; Umfangswirkungsgrad der Luft- 
schraube; peripherical efficiency of the airscrew; 
légcsavar kerületi hatásfoka]: Raportul dintre vi- 
lesa periferică rezultată (vitesa periferică absolută, 
din care se scade vitesa indusă) și dintre vitesa 
periferică absolută. Randamentul periferic al eli- 
cei se exprimă prin relația 

i Hm. 
n= oa 
unde w e vitesa periferică absolută, iar w' e vitesa 
indu:ă. Sin. Randament de ventilație. 


5. ~ termic[TEpMHYeCKHÄ K.N. Jl; rendement 
thermique; thermischer Wirkungsgrad; thermal 
efficiency, heat efficiency, calorific ef/iciency; ter- 
mikus hatásfok]. Mş. term.: Raportul dintre echi- 
valentul în căldură al lucrului mecanic efectuat 
într'o mașină termică teoretică (adică fără pier- 
deri suplementare față de ciclul teoretic), și dintre 
entalpia unui agent motor, obținută prin arderea 
unui combustibil. La motoarele cu ardere internă, 
agentul motor e complexul produselor de ardere, 
pe când la motoare'e cu ardere externă se folo- 
sesle un agent motor fluid intermediar (de 
ex. abur, aer cald). A 

La motoarele cu abur (motoare cu piston şi 
turbine), randamentul termic se exprimă prin relația 


2917 Q1. A Lo) 
Qı Q 


în care A= 1/427 e echivalentul în căldură al 
unității de lucru mecanic, Lọ e lucrul mecanic 
efectuat teoretic în motor (fără pierderi suplemen- 
tare față de ciclul teoretic), Q, —7,—1, e dife- 
renja dintre entalpia aburului la intrarea in motor 
I, şi entalpia apei de alimentare 7,, iar Q,— 15 —Is 
e diferența dintre entalpia aburului la ieșirea din 
motor J, si entalpia apei de alimentare Zo. 

La motoarele cu ardere internă (motoare cu 
autoaprindere, motoare cu electroaprindere, mo- 
toare cu cap incandescent, turbine cu gaze), 
randamentul termic are expresiunea 


ur 


VERI 


unde Q e entalpia gazelor produse prin arderea 
combustibilului în cilindrul motorului cu piston, 
respectiv în camera de combustie a turbinei. 
Randamentul termic depinde de ciclul de funcfio- 
nare al mașinii (v. sub Randament al cic'ului 
energetic). 
La turbinele cu abur, randamentul termic se 

exprimă prin relația 

a eu: 

Aa Bee H' B, H' 
in care Bop (kg/CPh) sau Byy (kg/kWh) e con- 
sumul de abur, raportat la puterea utilă a tur- 
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binei; H' e căderea de entalpie dela intrarea 

până la ieșirea aburului, și are expresiunea 
H',-1I,—1I,4 (kcal/kg), 

pentru turbine cu contrapresiune, sau expresiunea 
TH'- I,—Is (kcal/kg), 

pentru turbine cu condensa[ie (fără preincálzirea 

apei în cáldare, fără supraincálzire intermediară 

şi fără prelevare de abur), unde I, e entalpia 

aburului de admisiune, 7, e entalpia aburului de 

contrapres'une (la emisiune), 7; e entalpia con- 

densatului. 

La turbine cu condensaţie, cu preincálzirea 
apei de alimentare, cu supraincálziri intermediare 
sau cu prelevare de abur, ca si la turbinele cu abur 
de emisiune, randamentul se calculează ținând 
seamă de pierderile caracteristice ale acestor tur- 
bine, ceea ce modifică valoarea Bop sau Byw., 

1. Randament termic teoretic: Sin. Randament 
termic (v.). 

2. ~ termic real: Sin. Randament indicat (v.). 

3. ~ termodinamic  [TepMo/IHaMHueckHi 
K. II. H; rendement thermodynamique; Giitegrad, 
Vâlligkeitsgrad,thermodynamischer Wirkungsgrad; 
thermodynamical efficiency; termodinamikus ha- 
tâsfok]: Raportul dintre lucrul mecanic indicat 
(dedus din diagramă) și lucrul mecanic teoretic, 
fără pierderi, produs conform ciclului teoretic după 
care funcţionează mașina (de ex. ciclul Rankine, 
Diese!, Otto-Beau de Rochas, Sabatier, etc.). 

Randamentul termodinamic 7,,, numit și grad 
de perfecțiune al diagramei, se exprimă prin 
formula 


în care L; e lucrul mecanic indicat, iar Lọ e lucrul 
mecanic teoretic. Valorile medii ale randamentului 
termodinamic sunt: 0,5-::0,8 la motoare cu abur 
(cu piston), 0,4:::0,9 la motoare cu ardere in- 
ternă, etc. Sin. Grad de perfecțiune al diagramei. 

4. ^ termodinamic al radiatorului (Tepwo- 
AuHaMHSeckHii K.N. A. pajtHaTOopa; rendement 
thermodynamique du radiateur; thermodynami- 
scher Gitegrad des Kühlers; thermodynamica! 
efficiency of the radiator; hütó termodinamikus 
hatásfoka]: Raportul dintre cantitatea de căldură 
primită de aerul care străbate radiatorul și cea 
care ar trebui primită, considerând cantitatea de 
aer si căldura sa specifică, dacă aerul ar ieși din 
radiator cu temperatura medie a lichidului de 
răcire. Valoarea lui 7, ca și valoarea randamen- 
tului aerodinamic al radiatorului (v.), depinde de 
raportul dintre suprafața de răcire și suprafața 
frontală a radiatorului. — 

Exemple de raridamenie energetice totale: 


s. Randament a! propulsiei elicei [K. n. A. 
nponybcuii rpeóHoro BHHTà; rendement de 
la propulsion de l'hélice; Vortriebswirkungsgrad 
der Schraube; propulsive efficiency of the screw 


portul dintre produsul tracţiunii prin vitesa de 
înaintare a elicei, și puterea consumată în acest 
scop. Acest randament e exprimat de relația 
1 
A 1+0,5 v'/v 

în care v' e creşterea de vitesă imprimată flui- 
dului de către elice, iar v e vitesa axială a elicei 
prin fluid. Practic, acest randament se exprimă 
cum urmează: 


To 

quce 
in care T e tracțiunea, v e vitesa axialá a elicei 
prin fluid, iar L e lucrul mecanic consumat pentru 
producerea tracțiunii. 

€. ~ al radiației electromagnetice [K. II. A. 
9JIeKTpOMarHHTHOTO H3IyueHHA; rendement 
de la radiation électromagnétique; Wirkungsgrad 
der elektromagnetischen Strahlung; electromag- 
netic radiation efficiency; elektromágneses sugár- 
zás hatásfoka]. Elt.: Raportul dintre puterea activă 
radiată de o antenă electromagnetică, și puterea 
activă totală primită de ea, la o anumită frecvenţă. 

7. ^ a! transformatorului electric [K. m. A. 
9JekTrpHuec&oro rpancpopmaropa; rendement 
du transformateur électrique; Wirkungsgrad des 
elektrischen  Transformators, Wirkungsgrad des 
elektrischen Umspanners; efficiency of the elec- 
tric transformer; villamos transformátor hatásfoka]: 
Raportul dintre puterea activă la bornele înfășu- 
rării secundare și puterea activă la bornele înfă- 
șurării primare ale transformatorului. Se exprimă 
prin relația: 
: m U,l,cosq 


m U,l,cos e -X p; ' 
in care m e numărul de faze, U, si I, sunt ten- 


siunea de fază si intensitatea curentului de fază 
în înfășurarea secundară, cos q e factorul de 
putere corespunzător, iar Ep; e suma pierde- 


n= 


rilor prin desvoltare de căldură în fierul și în în- 
fásurárile transformatorului. Randamentul în sar- 
cină nominală al transformatoarelor de putere e 
0,92--.0,99, valorile mai mari referindu-se la trans- 
formatoarele mari. Randamentul e maxim când 
pierderile în fier sunt egale cu pierderile în cupru 
(v. sub Pierderi în mașini). 

s. ~ de gazeificare [K. rr. 4. ra3enpuranuu; 
rendement de gazéification; Vergasungsausbeute; 
gasification yield; elgázositási hatásfok]. V. sub 
Randament total al generatorului termic de energie. 

9. ^» energetic al acumulatorului electric [3Hep- 
TETHIECKHĂ K. IL. A. 3JIeXTDOaKy MyJIATODa; 
rendement énergétique d'un accumulateur élec- 
irique; energetischer Wirkungsgrad eines elek- 
trischen Sammlers; energelic efficiency of an elec- 
tric accumulator; elektromos akkumulátor energe- 
tikai hatásfoka]. Elt.: Raportul dintre energia elec- 
trică debitată în cursul descărcării, oprite la o 
anumită limită, și dintre sarcina electrică nece- 
sară pentru încărcarea acumulatorului spre a re- 


propeller; csavar-meghajtăs hatásfoka]. Nav.: Ra- | stabil starea inițială, 


1. Randament energetic al extracției prin pom- 
pare [3HepreTHuecKHÍi K. I. A. JJObbluH Haco- 
aMH; rendement énergétique d'une sonde ex- 
ploitée par pompes submergées; Wirkungsgrad 
einer mit Tiefpumpen ausgestattenen Olbohrung; 
mechanical efficiency of a deep pumping oilwell; 
egy mélyszivatyüs olajküt energetikus hatásfoka]. 
Expl. petr.: Raportul dintre produsul înălțimii de 
ridicare prin greutatea de fluid extras, și dintre 
energia efectiv consumată pentru extracția canti- 
láfii respective de fluid din sondă, măsurată la 
motorul instalaţiei de pompare. La pompele cu 
piston și cu prăjini, randamentul e de cca 0,2:::0,5, 
variind cu adâncimea și cu condiţiunile particu- 
lare de lucru. 

». ~ fotochimic [poroxumuueciuă K. N. Jl; 
rendement photochimique; fotochemischer Wir- 
kungsgrad; photochemical efficiency; fotokémikus 
hatásfok]. Fiz.: Raportul dintre partea din energia 
radiantá absorbită, transformată de un sistem 
fizicochimic in energie chimicá liberá, si dintre 
energia radiantá totală absorbită. Pentru radiaţie 
monocromatică, el este egal cu raportul dintre nu- 
mărul de molecule absorbante intrate în reacție 
si numărul de cuante de energie radianiá absor- 
bile, în ipoteza că fiecare reacţie între molecule 
se produce numai dacă se absoarbe o cuantă, 
şi dacă aceasta e suficientă pentru a iniția reacția. 

3. ~ totala! căldării de abur [o6ntHit K. rr. Jt. 
napoBOro KOT/là; rendement total de la chau- 
total diére; Gesamtwirkungsgrad des Dampfkessels; 
boiler efficiency; gózkazán teljes hatásfoka]. V. sub 
Randament total al generatorului termic de energie. 

4. ~ total al elicei [oGrmuii K. n. jt. rpeónoro 
BHHTa; rendement total de l'hélice; Gesamt-Luft- 
schraubenwirkungsgrad; total efficiency of the screw 
propeller; légcsavar teljes hatásfoka]. Nav.: Raportul 
dintre puterea utilă și puterea absorbită de un ele- 
ment de pală de elice, situat la distanţa r de axa de 
rotație, se numește randamentul total al elemen- 
tului de pală. Spre deosebire de randamentul 
indus, la stabilirea acestui randament se ține seamă 
şi de energia care se pierde din cauza frecării. 
Randamentul total: al elementului de pală are ex- 
presiunea 


1— Àe 
Nr = Nyi = H 
P1 

"X 


unde 7,; e randamentul indus (v.) al aceluiași ele- 


ment, A e pasul aerodinamic respectiv, iar €, ra- 
portul dintre rezistența si portanța elementului de 
pală; mărimea & se determină din relația 


dRo 


P. 
în care dP e portanța elementară, iar dR,, re- 
zistenfa elementară datorită excluziv frecării (de- 
oarece rezistența indusă de vârtejurile libere ale 
elicei e inclusă în randamentul indus). 

Pentru elicea de randament optim, al cărei ran- 
dament indus e constant, randamentul total se 
obține din expresiunea precedentă prin integrare, 
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deoarece s și A sunt mărimi variabile, și are va- 


loarea 1—2s A 9 
NS LT 
eui i 


unde A e pasul aerodinamic la vârful palei, iar 
€ si W sunt coeficienți ale căror valori sunt apro- 
piate de unitate. În calculele practice se obis- 
nuește chiar să se folosească expresiunea simpli- 
ficată a randamentului, în care c si W sunt egali 
cu unitatea, aproximație care nu influențează 
sensibil exactitatea calculelor. Peniru mărimea s 
se ia o valoare medie a ei în lungul palei, sta- 
bilită adesea numai cu aproximație. 

s. ~ total al gazogenului [oGumnii KILJ. 
razorena; rendement total du gazogéne; Gesamt- 
wirkungsgrad des Gaserzeugers; total efficiency 
of the gas generator; gázgenerátor teljes hatásfoka]. 
V. sub Randament total al generatorului termic de 
energie. : 

s. ~ total al generatorului termic de energie 
[o6muit K.n.. reneparopa 3neprun; rendement 
total du générateur d'énergie; Gesamtwirkungsgrad 
des Krafterzeugers; total efficiency of the power 
generator; energiagenerátor teljes hatásfoka]: Ra- 
portuldintre energia produsă de un generator termic 
de energie (de ex. căldarea de abur sau gazogenul), 
sub forma pentru care afostconstruit generatorul, și 
energia chimică liberă a combustibilului consumat.— 

La căldarea de abur, randamentul total e 
raportul dintre cantitatea de căldură cedată aburului 
produs si can'itatea de căldură obținută prin 
arderea, în acest scop, a combustibilului, adică 

n (la— 10) Qa 
z BH; 
unde 7, (kcal/kg) e entalpia aburului, 7,7 1-9 e 
entalpia apei de. alimentare (% fiind temperatura 
apei, in °C), Q,(kg/h) e 
producţia orară de abur 
a căldării, B (kg/h sau 
Nm*/h) e cantitatea de 
combustibil ars în focar 
și H; e puterea calo- 
rificá inferioară a com- 
bustibilului. Randamen- 
tul total al căldării se 
determină şi prin relația: 

Ne= Na * N Ny 
în care Nir Nar Mpy sunt 
randamenlele parțiale, 
determinate de pierde- 
rile cari intervin în ex- f 5 
ploatarea instalaţiei de ( £| 
căldare (V. și sub Pierderi 
în căldarea de abur). 
Valoarea randamentului la 0 cWiibie de ab. —— 
total(7,) depinde de lipul Me) randament total; B/R) soli- 
căldării deabur, — La citarea gr&tarului, R fiind supra- 
cáldári cu focar cu grátar feja i 
plan, inferior (de ex. căldări acvatubulare) sau 
interior, cu ardere de combustibil de bună cali- 


2/8) 


Curba variației randamentului, 
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tate (H;= 7000 kcal/kg) si cu capacitatea orară 


de vaporizare (raportată la suprafaţa de încălzire) 
de 18-::23 kg abur/m?, randamentul total are 
următoarele valori medii: 0,67:::0,70, la alimen- 
tare manuală si fără preincálzirea apei si a ae- 
rului; 0,70:::0,73, la alimentarea mecanizată și fără 
preincálzirea apei si a aerului; 0,75--:0,78, la alimen- 
tarea manuală și cu preincálzirea apei și a aerului; 
0,78---0,80, la alimentarea mecanizată si cu pre- 
încălzirea apei și a aerului. — La căldări cu focar 
cu grătar rulant, acvatubulare, cu ardere de combus- 
tibil superior (H;>7000 kcal/kg) si cu capacitatea 
totală de vaporizare de 25:::30 kg abur'm?, randa- 
mentul total e: 0,72:::0,75, la căldări fără pre- 
încălzirea apei și a aerului; 0,81-0,84, la căldări 
cu preincálzirea apei și a aerului. — La căldări 
cu focar cu grătar în scară sau cu grătar-albie, 
cu ardere de lignit și cu capacitatea de vapori- 
zare de 24-::28 kg abur/m?, randamentul total 
e: 0,67:::0,70, la căldări fără preincálzirea apei și 
a aeru'ui; 0,75-::0,78, la căldări cu  preincá'zirea 
apei și a aerului. — La căldări cu grătar în scară sau 
cu grătar-albie, acvatubulare, cu ardere de lignit 
$i cu capacitatea de vaporizare de 25.30 
kg abur/m?, randamentul total e: 0,68:::0,72, la căl- 
dări fără preincálzirea apei si a aerului; 0,76:::0,80, 
la căldări cu preincálzire. — La căldări cu focar 
interior, ignitubulare, cu ardere de combustibil 
superior (H;>7000 kcal/kg) si cu capacitatea de 
vaporizare de 12-«15 kg abur/m?, randamentul 
total e: 0,73.::0,75, la alimentare manuală și fără 
preincálzirea apei si a aerului: 0,76-0,78, la 
alimentare mecanizată si fără preincălzirea apei 
şi a aerului. — La căldări de înaltă presiune si cu 
temperatură înaltă, cu circulație sau cu trecere 
forțată a apei de alimentare, sau cu radiație, etc., 
randamentul are valori n, =0,85. 

Randamentul crește când se ard combustibili 
cu putere calorifică mare, ca gaze, păcură, căr- 
bune pulverizat, etc. si descrește când se folosesc 
combustibili cu putere calorifică mică, de exemplu, 
turbă, etc. — 

La gazogene, randamentul total de gazei- 
ficare e raportul dintre puterea calorifică a gazului 
produs și căldura consumată prin arderea com- 
bustibilului necesar pentru obținerea unui kilo- 
gram de gaz, şi se exprimă prin relația 

LLLI: 


"T gi 


in care v (m*/kg) e vo'umul gazelor obținute prin 
arderea unui kilogram de combustibil, H7 (kcal/m?) 
e puterea calorificá inferioará a gazelor produse, 
iar HẸ (kcal/kg) e puterea calorifică a combus- 


tibilului întrebuințat. Dacă se consideră titlul 
gazului n=1—x, în care x e fracțiunea de bioxid 
de carbon din gazele produse, randamentul total 
poate fi exprimat prin formula 
v Ht 
Ne= HE (1 =x), 


în care v e volumul de “oxid de carbon obținut 


la arderea unui kilogram de combustibil, E^ e 


puterea calorifică inferioară a gazului, iar H$ e 

puterea calorifică inferioară a combustibilului. 
Relația 

HI 

- H 

exprimă randamentul teoretic, în ipoteza că titlul 


gazului e n=1, când fracțiunea de bioxid 
de carbon e x=0; randamentul 1, e nul (1 —0), 


când procentul de bioxid de carbon din gazele 
produse e x=1. 


"e 


1. Randament total al mașinii [oGmyii K. 1. Jt. 
MallIHHBbI; rendement total de la machine; Gesamt- 
wirkungsgrad der Maschine, Effektivwirkungsgrad 
der Maschine; total efficiency of the machine; gép 
teljes hatásfoka]: Raportul dintre energia liberă 
utilă restituită de o maşină (mașină de forță, 
maşină de lucru, generator de energie), sub forma 
pentru care ea a fost construită, și dintre energia 
absorbită. La arborele motor al mașinilor de forță 
motoare se obține energie stereomecanicá; la 
arborele motor al mașinilor de forță genera- 
toare se absoarbe energie stereomecanică. Ran- 
damentul poate fi ex- 
primat în funcţiune de 
puterea absorbită P 7 
si de pierderi Xg, prin 
relația 

P—Xq 

Neuro miop 
(4p = Xq[P fiind facto- 
rul de pierderi al ma- 
şinii, adică pierderea 
specifică de putere), | 
sau în funcțiune de 
puterea utilă P, si de — ? a 


pierderi Zq, prin re- variaţia randamentului în funcțiu- 


eta 


lafia ne de puterea utilă a mașinii. 
" n) randament total; P2 putere 
SÉ ——- utilă, 
" Pat 24 


Ultima relație e de preferit, deoarece pierderile 
se exprimă, de obiceiu, în raport cu puterea utilă. 
V. si sub Pierderi în mașină. Sin. Randament eco- 
nomic al mașinii, Randament efectiv al mașinii. 


2, ~ total al mașinii de forță generatoare 
[oO:it K. n. A. reHepaTropablX MalIHH; ren- 
dement tota! du générateur, rendement total de 
la machine génératrice; Gesamtwirkunsgrad des 
Generators; total efficiency of the generator; ge- 
nerátor-erógép teljes hatásfoka]: Raportul dintre 
energia liberă obţinută sub forma pentru care a fost 
construită o mașină de forță generatoare (de ex. 
energie hidraulică, energie electrică, eic.) si dintre 
energia mecanică absorbită de ea la arborele 
motor. Relaţia care exprimă randamentul total (,) 


al mașinii de forță generatoare depinde de forma 
energiei debitate de mașină. — 


La mașini generatoare hidraulice, de exemplu 
la pompe, randamentul se exprimă prin formula 


_ Qi _ QHT 
WR If. 


n care Q, (m?/s) e debitul efectiv al pompei, 
H (m) e înălţimea netă de ridicare, + e densi" 
tatea lich'dului pompat (de ex, pentru apă» 
471000 kg/m?), iar Pop și Pyw reprezintă puterea 
la arborele motor (puterea de antrenare, în cai 
putere, respectiv in kilowafi). Randamentul total 7, 


este produsul dintre randamentul volumetric mA, 
randamentul hidraulic m, și randamentul mecanic 
Tm, adică E 

Me MA Ny me 


Valorile medii ale randamentului diferitelor tipuri 
de pompe sunt: 0,80-«0,90 la pompe cu piston 
(scăzând până la 0,55 la pompele mici), 0,50:::0,85 
la pompe centrifuge, 0,50-0,92 la pompe elico- 
idale, 0,50--.0,80 la pompe rotative, etc, — 

La mașinile generatoare pneumatice, de exemplu 
la compresoare sau la suflante, randamentul se 
exprimă prin aceeași formulă ca pentru mașinile 
generatoare hidraulice. Valorile medii ale randa- 
mentului diferitelor generatoare pneumatice sunt: 
0,70:::0,80 la compresoare cu piston, 0,65:::0,80 
la turbocompresoare. 

La mașinile generatoare electrice, randamentul 
se exprimă prin formula 


u= IS 
pentru generatoarele de curent continuu, U si 7 
fiind tensiunea la borne si curentul debitat — și 
prin formula 
m U; Icos & 


^m Ul; cosp+ăp; 


e generatoarele de curent alternativ, poli- 
azale, cu m faze, unde U, e tensiunea de fază 


a fazelor generatorului, 7, e intensitatea curentului 
de fază, cos e factorul de putere, iar Ep; e 


suma pierderilor mecanice și prin căldură (în fierul 
și în înfășurările generatorului). Valorile medii ale 
randamentului în sarcină nominală al diferitelor 
generatoare sunt (valorile mai mari se referă la 
generatoarele mari): 0,75-::0,95, pentru genera- 
toare de curent continuu; 0,85:::0,97, pentru ge- 
neratoare sincrone de curent alternativ. Pentru 
randamentul mașinilor în sarcini diferite de sar- 
cina nominală, v. sub Pierderi în mașini. — 

La mașinile generatoare eoliene, de exemplu 
la ventilatoare, randamentul se exprimă prin 
aceeași formulă ca pentru mașinile hidraulice. 
Valorile medii ale randamentului venti'atoarelor 
sunt 0,6:::0,8. 

1. Randament ~ total al mașinii-unelte de așchi- 
ere [O6INHÄ K.N.. METAINOpPEWYyIMHX CTaHKOB; 
rendement total de la machine pour le détachement 
des copeaux; Gesamtwirkungsgrad der Spanabhe- 


7i; 
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bemaschine; total efficiency of the machine for 
detachment of cuttings; forgácsoló szer számgép 
teljes hatásfoka]: Raportul dintre puterea utilă 
de așchiere si puterea motorului de antrenare, 
dacă mașina-unealtă are motor individual, re- 
spectiv puterea la roata conducătoare a mecanis- 
mului de antrenare, dacă mașina-unealtă e legată 
la un arkore de transmisiune (antrenare colectivă). 
Randamentul (7) se exprimă prin relația 


P P, 

"S GE. 
în care P,— P—P, e puterea utilă de așchiere 
(P, sunt pierderile prin frecare, din mașină), 
P, e puterea absorbită de motorul de antrenare, 
P e puterea cedată mașini-unelte, iar »,— P/P, 


e randamentul motorului 
de antrenare (la mașini- 
unelte cu antrenare indi- 
viduală); pentru sarcini de 
25*:100%, m, are valorile: 
0,75:::0,81 la motoare de 
curent continuu, 0,80.::0,85 
la motoare de curent alter- 
nativ. Puterea utilă de aș- 
chiere e suma dintre pute- 
rea de așchiere principală a 
şi puterea de avans (care f 
e de cca0,05 P,, la mașini- Curba randamentelor, la 
unelte mari sau mijlocii, și mașini-unelte de agchiere, 
de cca 0,10 P„ la maşini- n) randament total; P,,) pu- 
unelte foarte mici). tere utilă, 

Randamentul maşinilor- 
une'te de așchiere, care se poate determina prin 
măsurarea puterilor (de ex. cu wattmetrul si cu 
frâna de încercare, etc.) sau prin ca!cul, are urmá- 
toarele valori medii: n=70:::85% la strunguri, 
v, = 0,45-0,80 la mașini de burghiat, vj — 0,55-0,80 
la mașini de frezat, 1=0,20-::0,35 la mașini de 
rindelat, etc. 

La mașini-unelte trebue să se țină seamă, în 
plus, de factorii de încărcare și de utilizare. 
Factorul de încărcare are expresiunea 


P 


max 
în care P4,,, e puterea maximă de așchiere. 


Factorul de utilizare are expresiunea 
P, 

NICA 
unde P, reprezintá pierderile prin frecare ale mo- 
torului de antrenare sau o fracțiune din pierde- 
rile în sistemul de transmisiune (corespunzătoare 
mașin'i-unelte considerate), iar c=t/T e raportul 
dintre timpul de utilizare t al mașinii-unelte și 
timpul de funcţionare T al motorului, respectiv 
al sistemului de transmisiune. 

2, ~ tolal al motorului [o6niHH K.IL7I. MBH- 
rares; rendement tctal du moteur; Gesamt- 
wirkungsgrad des Motors; total efficiency of the 


4 UN 


Ti 


Ne 
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motor; motor teljes hatásfoka]: Raportul dintre 
-energia mecanică restituită la arborele motor și 
energia consumată de o mașină de forță motoare. 


Randamentul total al motoarelor termice se ex- 
primă prin formula: 
632 464 


V Best 7 BH 
în care Bep (kg/CPh) sau Byw (kg/kWh) reprezin- 


tă consumul de combustibil pentru un cal putere 
sau un kilowatt, iar H; (kcal/kg) e puterea 


calorifică a combustibilului. Valorile medii ale 
randamentului diferitelor motoare termice sunt: 
0,1:::0,18 la motoare cu abur, cu piston; 0,34+::0,40 
la motoare cu autoaprindere (Diesel) cu injecție 
mecanică; 0,30-0,35 |a motoare cu autoaprindere 
(Diesel) cu injec- 2 
fie  pneumatică; * 
0,25:::0,33 la mo- 
toare cu electro- 
aprindere și car- 
burator (motoare 
cu benzină); cca 
0,28 la motoare 
cu electroaprinde- 
re si amestecător 
(motoare cu gaz); 
0,28:::0,35 la mo- 
toare cu electro- 
aprindere și injecție; 0,24-0,30 la motoare cu cap 
incandescent (motoarele semi-Diesel); 0,80--:0,87 la 
turbine cu abur 
(fárá cáldarea de 
abur si fárá con- 
-ducte); 0,18-0,22 
Ja turbine cu gaze 
(fără recuperare). 

Randamentulto- 
tal al motoarelor 
hidraulice(turbine) 
(v.fig., p.161) se ex- 
primă prin formula 


[uU 


9 Li 


Curba randamentelor la un motor cu 
autoaprindere (Diesel). 
Te) randament total; P,) putere utilă. 


e 


75? 
n= CP 
QH' 
2 102 Puy, n rot/min 
QH' Curbele randamentelor, la un motor 


cu eleciroaprindere şi carburator, 
în comparație cu curbele puterii și 
cuplului motor. 
"le, Jo Ney) și 7e) curbele randamentu- 
lui unui motor de automobil, pentru 
regim economic, nominal si de supra- 
sarcină; 1), 2) și 3) curbele puterii 
litrice v a unui motor de automobil, 
pentru regim economic, nominal și 
de suprasarcină 4) curba puterii li- 
trice a unui motor de curse; 5) curba 
cuplului motor al unui motor de auto- 
mobil, pentru regim nominal; 6) curba 
cuplului motor al unuimotor de curse. 


în care Pc, (CP) 
sau Puy (kW) re- 


prezintă puterea, 
Q (m/s) e debitul, 
H e înălțimea uti- 
lá, y e greutatea 
specifică a apei. 
Valorile medii ale 
randameniului di- 
feritelor turbine 
sunt: 0,78 până 
la 0,92 la turbina Francis, 0,80--0,92 la turbina 
Pelton, 0,70-:0,85 la turbina elicoidală, 0,85:::0,92 la 
turbina Kaplan, 0,35-::0,48 la roți hidraulice, etc. — 


Randamentul total al motoarelor eoliene se ex- 
primă prin formula 
_._75Pcp 102P, y, 
e aie 2 
în care Pcp (CP) sau P w (kW) reprezintă puterea 
efectivă, iar E, e impulsul pe secundă exercitat 


de aer asupra roții eoliene, și are expresiunea 
2 
v 
nToT 


£ 
Q (m?/s) fiind debitul de aer, + (kof/m?) greu- 
tatea specifică a aerului, și v (m/s) vitesa de 
mişcare a aerului. Valoarea medie a randamen- 
tului motoarelor eoliene e 0,60-0,90. — 


Randamentul total al motoarelor electrice 
se exprimă prin relația 
|. UI —Xp; 
aret om 


pentru motoare de curent continuu, U si I fiind 
tensiunea la borne și curentul de alimentare, si 
prin relația 
mU, cos ọ— Xp; 
N.N mU,l, cos q 
pentru motoare de curent alternativ polifazate, cu 
m faze, unde U, e tensiunea de fazá a fazelor 


0 


motoarele electrice de cureni 
continuu. 
a) motor în serie; b) motor în derivație; me) randamentul 


total; P) putere utilă; p,) pierderi prin căldură; ps) pierderi 
magnetice; ps) pierderi mecanice. 


Curba randamentelor la 


motorului, I, e intensitatea curentului de fază, cos « 
e factorul de putere, iar Xp; e suma pierderilor 
mecanice şi prin căl- 
dură (în fier și în în- 
fășurările motorului 
generator). Valorile 
medii ale randamen- 
tului motoarelor sunt 
(valorile mai mari se 
referă la motoarele 
mari): 0,75-0,95 pen- 
tru motoarele de cu- 
rent cotinuu; 0,90.. 


Curba randamentului la motoa- 
rele asincrone de incucţie cu ine- 


0,96 pentru motoarele le colectoare. 
sincrone; 0,74««0,95 ne) rancament total; P,) putere 
pentrumotoareleasin- utilă; P4) putere nominală. 


crone de inducţie, 
cu inele colectoare; 0,76-::0,97 pentru mo- 
toarele asincrone de inducție, cu rotorul în scurt- 
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circuit. Pentru randamentul la sarcini diferite de | 1,= 0,97.::0,99 e randamentul ţevilor de admisiune 


sarcina nominală, v. sub Pierderi în mașini. 


a b 
| 
n (Po 
d A 


U 
n,-150 


f 


(dintre căldarea cu abur si cilindri), 7;=0,065-: 


| s s = 
aU! 
T 
0 LS L 


Curba randamentului la turbinele hidraulice, 
a) turbină Francis; b) turbină Pelton; c) turbină elicoidală; d) turbină Kaplan; ne) randament total; P,) putere utilă; 


ny) turație 


1, Randament total al propulsiei navei [oGmaii 
K.II.J1. IIPONY AbCHU CYAHa; rendement total de la 
propulsion du navire; Gesamiwirkungsgrad des 
Schiffsvortriebs; total efficiency of the ship propul- 
sion; hajómeghajtás teljes hatásfoka]. Nav.: Rapor- 
1ul dintre puterea necesará pentru propulsia unei 
nave si puterea indicată (pentru motoare Diesel, 
puterea efectivă) a mașinilor principale. Randa- 
mentul total de propulsie permite să se aprecieze 
calitatea instalaţiei mecanice de propulsie a unei 
nave. El se exprimă, de obiceiu, prin relația 

= ma mit 
1—w 
în care 9, e randamentul propulsorului, *j, e 
randamentul total al palierelor arborilor de trans- 
misiune și al arborelui port-elice, €, e randamen- 
tul mecanic al mașinilor principale, t e un coefi- 
cient de suc[iune (coeficientul care reprezintă 
micșorarea impingerii, ca rezultat al acțiunii de 
sugere a elicei), w e coeficientul de siaj, iar 
(1—2)/(1—o) e coeficientul de influenţă al carenei 
(adică raportul dintre puterea necesară pentru 
propulsia navei și puterea de împingere a elicei); 
pentru navele cu sbaturi, (1—:)/(1—uw)=1. 

s. ~ total al vehiculului [o6niHii K. 1. M. aB- 
TOMaIIHHbl; rendement total du véhicule; Ge- 
samtwirkungsgrad des Fahrzeuges; total efficiency 
of the vehicle; jármű teljes hatásfoka]: Raportul 
dintre energia obținută la roata motoare a unui 
vehicul motor sau la cârligul său de tracțiune când 
vehiculul motor remorchează vehicule-remorce (de 
ex. locomotiva sau tractorul) și dintre energia 
absorbită sub forma pentru care a fost construit 
motorul vehiculului (de ex. energia chimică a unui 
combustibil, energia electrică, etc.). 

Randamentul total al vehiculelor e produsul 
randamentului diferitelor lor părți componente 
cari sunt legate în serie pe fluxul de energie: De 
exemplu, randamentul total al locomotivei cu abur 
are expresiunea 


Li 


Tum pi Mp Se 
= . £ "n = ' 
e= ne i Nm BH, 
unde 1,=0,50:::0,80 e randamentul căldării, 


specifică. 


0,150 e randamentul indicat al motorului cu abur, 
Ym = 0,60:::0,90 e randamentul mecanic al loco- 
motivei, P, (CP) e puterea la cârlig a locomotivei» 
B (kg/h) e consumul de combustibil, iar H; (kcal/kg) 
e pulerea calorificá inferioará a combuslibilului. 
Valorile medii ale randamentului total al loco- 
motivelor sunt: 0,07:::0,11 la locomotive cu abur, 
0,25:::0,28 la locomotive Diesel, 0,13-0,16 la loco- 
molive cu turbine cu gaze, 0,60:::0,80 la loco- 
motive electrice (fără centrală și fără rețea). 

Randamentul total al autovehiculelor are expre- 
siunea 

Ne= Nem Ns Nir Nap: 

în care 7,,,, = 0,24-«0,30 e randamentul economic 
(total) al motorului, m, = 0,95 e randamentul schim- 
bătorului (sau al cutiei) de vitese, n; —0,97--0,98 e 
randamentul transmisiunii cardanice, ma = 0,90--0,95 
e randamentul diferenfialului, iar mp 0,95 cores- 
punde alunecării pneurilor pe sol. Valorile medii ale 
randamentului autovehiculelor sunt: N =0,19-0,26, 


variind după tipul motorului (motor cu electro- 
aprindere, cu autoaprindere, etc.) și după construc- 
fia vehiculului (camion, vehicul de turism, etc.). — 

Exemple de randamente energetice globale: 


s. Randament energetic al extracţiei prin 
pompare [»nepreruuecuuiă K. rr. A. HedpTe7to6bi- 
BaHHA nyTeM rnepekKauKH; rendement énergé- 
lique de la sonde exploitée par pompes submer- 
gées; energetischer Wirkungsgrad der mit Tief- 
pumpen ausgestatteten Olbohrung; mechanical 
efficiency of the deep pumping oil well; mélyszi- 
vatyüs olajküt hatásfoka]. Expl. petr.: Raportul 
dintre lucrul mecanic efectuat de pompă (produ- 
sul înălțimii de ridicare prin greutatea țițeiului 
extras) şi energia efectiv consumată pentru extrac- 
lia cantității respective de ţițeiu din sondă. La 
pompele cu piston și cu prăjini, randamentul e 
de cca 0,3:::0,55, și variază cu adâncimea și cu 
condifiunile particulare de lucru. 

4. ~ energetic al sondei în erupție [2Hep- 
TETHYECKHÄË K. N. A. H3BEpWeHHA CKBAJKHHDBI; 
rendement énergétique de la sonde en éruption; 


11 
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Wirkungsgrad der eruptiven Olbohrung; mecha- 
nical efficiency of the flowing oil well; szabadon- 
szókésü olajkut hatásfoka]. Expl. petr.: Raportul 
dintre energia potenţială obținută prin ascensiunea, 
din fundul puțului până la zi, a unei anumite can- 
tități de fi eiu, si energia efectivă consumată în 
acest scop. La sondele în erupție naturală, ran- 
damentul are valori cuprinse între 0,15 si 0,60, 
iar la cele în erupție artificială, între 0,02 și 0,30. 

1. Randament global al agregatului [o6niuit 
K. II. A. arperara; rendement global de l'agrégat; 
globaler Wirkungsgrad des Aggregats; general 
efficiency of the aggregate; gépcsoport teljes 
hatásfoka]. Ms.: Produsul dintre randamentele 
fiecăreia dintre mașinile cari lucrează împreună, 
în serie, cuplate mecanic. Exemplu: randamen- 
tul global al unui agregat de sudură sau al unui 
grup electrogen. Sin. Randament general al unui 
agregat. 

2. ~ global al centralei hidroelectrice [06- 
IA K.A. THAPOBNERTPHICCKOĂ CTAHIHH; 
rendement global de la centrale hydro-électri- 
que; Gesamtwirkungsgrad der hydroelektrischen 
Zentrale, Globalwirkungsarad des wasserelektri- 
schen Kraftwerks; total efficiency of the hydro- 
electric power station, total efficiency of the 
hydroelectric central station; vizerómü globális 
hatásfoka, vizerómü teljes hatásfoka]. Elt.: Ra- 
portul dintre energia electrică cedată, de o cen- 
trală hidroelectrică, rețelei electrice alimentate 
de ea, si energia hidraulică absorbită de instalaţia 
hidraulică. Are expresiunea 


102-(E,—E.) 102E, 
QH, “QH; 
unde E, (kWh/h) reprezintă energia electrică 
orară produsă, E, (kWh/h) e energia electrică 
orară pentru serviciile auxiliare ale centralei 
(pompe, ventilatoare, servomotoare, semnalizare, 
iluminat, etc.), Æ (kWh/h) e energia electrică 
orară cedată rețelei, Y2 1000 kg/m? e greutatea 
specifică a apei, Q (m*/h) e debitul de apă al 
turbinelor, H, (m) e înălțimea de cădere brută. 
Randamentul global al fiecărei serii din cen- 
trala hidroelectrică poate fi exprimat sisub forma: 


Tig 71 Nme (1 — ka), 


L/ Piu 


unde 


e randamentul hidraulic al instalaţiilor (H,, fiind 
căderea netă, H, căderea brută si X b, suma pier- 


derilor hidrodinamice dela captare până la eva- 
cuarea apei), N, e randamentul turbinei hidrau- 


lice a seriei, 1, =" e randamentul electric 
(ge fiind randamentul generatorului electric si n ,,, 


randamentul transformatorului de înaltă tensiune 
al seriei), iar &, factorul de consum de energie 


tralei e egal cu media ponderată a randamen- 
telor seriilor de transformare a energiei, cari 
trec prin diferitele grupuri electrogene, ponde- 
rile fiind reprezentate de puterile respective. 

Randamentele unei centrale hidroelectrice mo- 
derne au următoarele valori: 14 =0,90:::0,94, 
Tim > 0,85*::0,89, n,= 0,90--.0,95 şi n= 0,63-0,72, 
când k,=10. 

s. ~ global al centralei termoelectrice [06- 
IQHË K. II. A. TepMO3JIeKTpHueckKOH CTaHIHH; 
rendement total de la centrale thermo-électrique; 
Gesamtwirkungsgrad der thermoelektrischen Zen- 
trale; total efficiency of the thermoelectric cen- 
tral station; hóerómü globális hatásfoka, hőerőmű 
teljes hatásfoka]: Raportul dintre energia elec- 
trică cedată, de o centrală termoelectrică, rețele; 
pe care o alimentează, și dintre energia chimică 
liberă a combustibilului consumat în acest scop 
în centrală. Randamentul se exprimă prin relația: 
860-.(E,—E,) 860E, 

BH, BH, 
in care E, (kWh/h) e energia electrică orară pro- 
dusă, E, (hWh/h) e energia electrică orară pentru 


servicii auxiliare ale centralei (pompe, ventilatoare, 
servomotoare, comenzi, iluminat, etc.), E, (kWh/h) 
e energia electrică orară cedată rețelei, H; 
(kcal/kg sau kcal/Nm?) e puterea calorifică in- 
ferioară a combustibilului, B (kg/h sau Nm?/h) 
e cantitatea de combustibil ars în focar, respec- 
tiv în cilindrii motoarelor cu ardere internă sau 
în camerele de ardere ale turbinelor cu gaze, 
iar factorul 860 provine din transformarea din 
kilowattore in kilocalorii. 

Randamentul global al centralelor termoelec- 
trice cu turbine cu abur poate fi exprimat sub 
forma: 


Mg= 


Ng=N Meo 0, (1 —,) (1 —ka), 
unde *, e randamentul căldării de abur (v.), 
lL— lo 


"leo 7 I I, 

e randamentul conductelor de abur dela cáldare la 
turbină (I, fiind entalpia apei de alimentare, Z, ental- 
pia aburului la intrarea în turbine si 7, entalpia aburu- 
lui la ieşirea din căldare, toate entalpiile fiind expri- 
mate în kcal/kg), n, = E, 860/Q, (Ia— Io) e randa- 
mentul grupului turbogenerator, &,=(E,—E,)/E, 
reprezintă factorul de consum de energie electrică 
pentru servicii proprii, k, reprezintă factorul de 
consum de abur pentru servicii proprii. 

Randamentul global al centralelor termoelec- 
trice cu motoare cu ardere internă sau cu turbine 
cu gaze poate fi exprimat sub forma: 


ig 7 Me(t—k), 
unde 7, e randamentul grupului motor-genera- 
tor, iar k, e factorul de consum de energie elec- 


electrică pentru servicii proprii. Randamentul cen- | trică pentru servicii proprii. 


Randamentul global al centralelor mixte, cari 
distribue energie electrică şi căldură în scopuri 
industriale (termificare), poate fi exprimat sub 


forma: 
E,:860--Q, 
Tig " BH; 


unde Q, (kcal) e căldura distribuită de centrală, 


fie ca abur luat direct din căldare, fie ca abur 
prelevat sau de contrapresiune, fie ca apă fierbinte. 
1. Randament în greutate [BbiXO/] po Becy; 
rendement en poids; Gewichtsausbeute; weight 
output; sülykihasználás]. Tehn.: Raportul dintre 
greutatea produsului obținut într'un proces fizic 
sau chimic, și greutatea materialelor introduse în 
acest scop în procesul considerat. Dacă mărimile 
considerate sunt exprimate în unități de masă, 
raportul se numeşte randament masic; de fapt, 
când se vorbeşte despre randamentul în greutate, 
se consideră, de obiceiu, randamentul masic. 
Randamentul în greutate, respectiv randamentul 
masic, poate fi parțial sau total. Exemple: 
` 2 ^ aerodinamic al radiatorului [asponnna- 
MHYeCKHË K.II./1. payHaTCpa; rendement aérady- 
namique du radiateur; aerodynamischer Gütegrad 
des Kühlers; aerodynamic efficiency of the ra- 
diator; hütó aerodinamikus hatásfoka]: Raportul 
Ma dintre cantitatea de aer care trece printr'un 


radiator şi cel care ar trebui să treacă prin supra- 
fața frontală a acestuia. E un raport în care se 
ține seamă de rezistența la trecerea aerului prin 
radiator, și de capotajul său. 

s. ^v al lânii [BbIXOA uIepcru; rendement 
de la laine; Ausbeute der Wolle; wool yield; 
gyapjükihasználás]. Ind. text.: Raportul dintre 
greutatea lânii curate, obținută după spălare și 
considerată cu 17% umiditate, și greutatea brută 
a lânii nespălate. Randamentul lânii depinde 
de rasă, de individ, de regiunea corporală, de 
climă, de proprietățile lânii, de condiţiunile de 
hrănire şi de îngrijire, etc. 

4. ~ al liantului hidraulic [BBIXOA Bayero 
THApaB/HWeCcKOrO; rendement d'un liant hydrau- 
lique; Ausbeute des hydraulischen Bindemittels; 
yield of the hydraulic binding matter; hidraulikus 
kótóanyag kihasználása]. Bet.: Volumul de pastă, 
de consistență plastică, obținut dintr'un kilogram 
de liant hidraulic. Randamentul se determină din 
formula 


[i 


Ve V, 

Ve 
în care V, e volumul absolut al cimentului, iar V, 
e volumul de apă necesar pentru a se obține o 
pastă de consistenţă plastică. 

5. ^v al preparării betonului [BbIXO/I Npuro- 
TOBJIEHHA OeToHa; rendement de la préparation 
du béton; Ausbeute der Betonherstellung; yield 
of the preparation of concrete; betonkészités 
hatásfoka]. Bet.: Volumul de beton obținut prin 
amestecarea unui metru cub de pietriș cu canti- 
tățile de nisip, de ciment și de apă corespunză- 


r= 
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toare unui dozaj prescris. Randamentul se deter- 
mină din formula 


Ba fân Du 
$5 


în care g, este greutatea volumetrică a pietrişului 
conținut în unitatea de volum, g, si g, sunt greu- 
tățile volumetrice ale cantităților de nisip și de 
ciment corespunzătoare dozajului, la unitatea de 
volum a pietrişului, g, e greutatea apei cores- 


punzătoare dozajului, gą e greutatea unităţii de 


volum a betonului obținut cu dozajul respectiv 
de agregate. Cu ajutorul randamentului preparării 
betonului se pot calcula, cu destulă precizie, can- 
titățile de ciment și de agregate dintr'un metru 
cub de beton preparat. Randamentul depinde de 
următorii factori: randamentul liantului, care influen- 
țează cu atât mai puţin, cu cât dozajul e mai 
mic; compoziția granulometrică a agregatelor, care 
poate produce variaţii de 10:::20%, la același 
dozaj; forma granulelor nisipului, randamentul fiind 
micșorat de nisipurile cu granule rotunjite; gradul 
de umiditate al nisipului, deoarece un nisip umed 
micşorează randamentul; gradul de îndesare al 
nisipului; proporția cantității de apă de amestec; 
gradul de îndesare al betonului. 

o. ~ al preparării mecanice a minereurilor [Bbi- 
XOJ| MéXaHHHeCcKOTO IIPHTOTOBICHHA PYAbI; 


' 


| rendement de la préparation des minerais; Wir- 


kungsgrad der Erzaufbereitung; mineral dressing 
yield, ore dressing yield; érc-elókészitési hatásfok]. 
Mine: Mărime care servește la indicarea calității 
unei preparări de minereu brut care conține un 
minereu util și un material inutil, din punctul de 
vedere al prezenţei în concentrat a minereului 
pur si a materialului inutil. Randamentul prepa- 
rării e diferența dintre fracțiunea de minereu pur, 
din greutatea totală de minereu pur, care se 
găsește în concentrat, și dintre fracțiunea de 
material inutil, din greutatea totală de material 
inutil, care se găsește în concentrat. 

Fie p' fracțiunea de greutate a minereului pur 
conținută în materialul (minereul brut) supus pre- 
parării, care are greutatea G; fie p', fracțiunea 
de greutate a minereului pur conținut în concen- 
tratul care are greutatea G,, si fie p'; fracțiunea de 


greutate a minereului pur conţinut în deșeul care 
are greutatea Gg. Cu această notație, fracțiunea de 
minereu pur din greutatea totală p'G a minereului 
pur, conținută în concentrat, e 

P'eGe 

PG ' 
iar fracțiunea de material inutil, din greutatea 


totală (1—p')G a materialului inutil, conținută în 
concentrat, e 


(1—2') Ge 
(1—2»)G ' 
11* 


p 


164 


Randamentul preparárii e, deci, 
LE GG, (1—P' 2. pP .g 


De altă parte, greutatea totală a minereului 
brut e suma dintre greutatea G, a concentratului 
și greutatea Gg a deseului: 

G-G,.4G,, 


iar greutatea totală p'G a minereului pur din mate- 
rialul supus preparării e egală cu suma greutăți- 
lor p'.G, si P'aGa ale minereului pur în con- 
centrat si în deșeu: 
p'G=p'Ge+b'aGa- 
Din ultimele două relații rezultă 
G, P'—b'i 
G pe-a 
Introducánd in expresiunea brută a randamen- 
tului preparării, se obține 


Ce -Pa, Mb 
Cp Pepa 


Minereul pur confine, însă, numai fracțiunea 
Po <1 de greutate de metal util. Fracţiunile de 
metal conținute in material, în concentrat și în 
deseu, sunt, deci: 


P=Pob'i Pe PoPii Pa= PoPa. 
Exprimând, din aceste relații, fracțiunile de mi- 
nereu pur în funcţiune de frac[iunile de metal, si 
introducând în ultima expresiune a randamentului 
preparării, se obține expresiunea curentă a acestui 
randament: 


(p— pa) (,—b) Po 


ed - Ba 

Această valoare se înmulțește cu 100, pentru 
a se obține randamentul procentual al preparării. 
Cu cât 7 e mai mare, cu atât calitatea preparării 
e mai bună, — 

Dacă minereul brut (materialul) supus concen- 
trării confine trei componenți, se formează trei 
„concentrate”, dintre cari primul trebue să con- 
țină cât mai mult din componentul 1 şi cât mai 
puțin din ceilalți doi, cel de al doilea trebue să 
conțină cât mai mult din componentul 2 și cât mai 
puțin din ceilalți doi, iar ultimul, cât mai mult din 
componentul 3 si cât mai puțin din ceilalți doi. 
În acest caz, randamentul total al preparării 
este o mărime care servește la indicarea calităţii 
preparării din cele trei puncte de vedere indicate 
mai sus, şi este egal cu media ponderată a ran- 
damentelor parțiale m, Na Na ale preparării (în 
cele trei concentrate), ponderile randamentelor 
parțiale fiind conținuturile relative în componenți 


puri ai minereului brut p, p. si p 
Pm tP MatP 1 Ix 
TUO AREAS AU HP Mat (1 — pi =p Yna 
sai DA Pe le cic ate 


1, 2 și 3 în parte, ca în cazul a numai doi 
componenți, considerând pe unul dintre ei ca , util" 
şi pe ceilalți doi ca „inutili“. 

1. Randamentalspălării cărbunilor [>pberrnB- 
HOCTb MOŬÜKH yria; efficacité du lavage du char- 
bon; Wirkungsgrad derKohlenwăsche; coal washing 
plant efficiency; szénmosás jósága]. Mine: Rapor- 
tul dintre greutatea extrac[iei efectiv obținute 
într'o instalație de spălare a cărbunilor, şi greu- 
tatea extracției calculate din curba de spălare a 
cărbunilor, pentru cenușa medie la care au fost 
spălaţi cărbunii. 

2. ~ al tăierii [BBIXOA pe3aHHA CKOTà; ren- 
dement à l'abatage du bétail; Schlachtungsaus- 
beute; slaughtering. yield; vágási hatásfok]. Zoot.: 
Raportul dintre greutatea unui animal sacrificat 
(fără piele, cap, picioare si organele interne) 
și greutatea vie a animalului. 

La taurine, greutatea după tăiere cuprinde 
trunchiul (carcasa), împărțit în patru sferturi (fără 
piele, sânge, cap, trahee și esofag, plămâni, inimă, 
ficat, pancreas, splină, stomac, intestine, organe 
genitale, picioare și coada dela a treia vertebră 
coccigenă). Randamentul tăierii variază între 50% 
şi 60%, la tauri; între 44% și 62% la boi; între 50% 
şi 70% la viței — valorile mai mari fiind cele 
pentru animalele de măcelărie grase. 

La porci, greutatea după tăiere cuprinde trun- 
chiul împărțit în două jumătăţi (fără creier, limbă, 
laringe, trahee, esofag, plămâni, inimă, ficat, 
splină, pancreas, stomac, intestine şi organe ge- 
nitale). Randamentul tăierii variază între 70 si 
85%, valorile mai mici fiind cele pentru porcii 
de 60:::70 kg, iar cele mari, pentru porcii de 
grăsime, foarte grași. 

La oi, greutatea după tăiere cuprinde trunchiul 
(carcasa) întreg sau împărţit în două (fără piele, 
sânge, cap, trahee și esofag, plămâni, inimă, ficat, 
pancreas, splină, stomac, intestine, organe ge- 
nitale și picioare). La miei, de obiceiu, numai 
capul rămâne atașat trunchiului. De aceea, la miei 
se specifică dacă, eventual, capul a fost înde- 
părlat. — Randamentul tăierii variază între 35 si 
55% la oi, si între 58 si 65% la miei. 

Randamentul în carne al animalelor de măce- 
lărie variază după specie și categorii si după 
starea de întreţinere a lor la data «sacrificárii. 

3.  deciuruire [BbIXOA rpoxoserms; rende- 
ment du criblage; Trennungsgrad des Absiebens; 
yield of sifting; rostálási hatásfok]. Tehn.: Mărime 
care servește la definirea calității unei ciuruiri de 
material în privința prezenţei, în trecerea dela 
ciuruire, a subgranulafiei (adică a bucăţilor mai 
mici decât cele corespunzătoare dimensiunilor 
nominale ale sitei) si a supergranulafiei (adică a 
bucáfilor mai mari decât cele corespunzătoare 
dimensiunilor nominale ale sitei). Randamentul 
ciuruirii e diferența dintre fracțiunea de subgra- 
nulafie, din greutatea totală a subgranulafiei, care 
se găsește în trecere, și fracțiunea de supergra- 
nulaţie, din greutatea totală a supergranulafiei, 
care se găsește în trecere. El este subunitar, 
fiindcă o parte a subgranulației rămâne în refuz 


și fiindcă o parte a supergranulafiei ajunge (din 
cauza defectelor sitei, etc.) în trecere. 

Fie p fracțiunea de greutate a subgranula[iei 
conținută în materialul de ciuruit, care are greu- 
tatea G; fie p, fracțiunea de greutate a subgra- 
nulafiei conținută în materialul trecerii dela ciu- 
ruire, care are greutatea G, si fie p, fracțiunea 
de greulate a subgranulației rămasă in mate- 
rialul refuzului dela ciuruire, care are greutatea G,, 
Cu aceste notații, fracțiunea de subgranulafie din 
greutatea totală pG a subgranulafiei, conținută în 
trecere, e 

PG; 

pG ' 
iar fracțiunea de supergranulație din greutatea 
totală (1—p)G a supergranulației, conținută în 
trecere, e 


(1 =p) G; 
ES 
Randamentul trecerii e, deci, 
PG, (1—=p)Gt_ Pep Gt 
"VUPG 0-506 p-p) G 


De altă parte, greutatea totală a materialului 
e suma dintre greutatea G, a subgranula[iei si 


greutatea G, a supergranula[iei sale: 

G=G, +G, 
iar greutatea totală pG a subgranulației materialului 
e egală cu suma greutăților p,G, si p,G, ale sub- 
granulafiei din trecere si din refuz: 

PG = p,G, P,G: 
Din ultimele două relații rezultă 
G, 


Introducând în expresiunea brută a randamen- 
tului ciuruirii, se obline expresiunea curentă a 
aceslui randament: 


P=P, Pb 1 


E ———— € a 


Această valoare se inmulfeste cu 100, pentru 
a obține randamentul procentual al ciuruirii. Cu 
cái m e mai mare, cu atât calitatea ciuruirii e 
mai bună. 

1. Randament de decantare [Bbixojt ercTau- 
BaHHA; rendement de la decantation; Ausscheidung 
der Absetzung; output of the decantation; deritesi 
hatásfok]. Canal.: Raportul dintre greutatea mate- 
riilor conținute în suspensie de o apă de canal 
şi sedimentate într'un decantor, și greutatea totală 
a acestor materii. ; 

». ~ de distilare [neperomnbiii BbIXOJU; ren- 
dement de distillation; Destillationsertrag; distilla- 
tion output; deszitillâcio-teljesiimeny]. Ind petr.: 
Raportul dintre cantitățile de fracțiuni obținute 
prin distilare fracționată, în condițiuni de tem- 
peraturăşi de presiune specifice proceselor de fabri- 
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cație utilizate în industria petrolieră, si dintre 
cantitatea de materie primă supusă distilării, ca 
un amestec complex de fracțiuni (de ex. ţiţeiul). 
Datorită pierderilor de distilare, randamentul e 
totdeauna mai mic decât unitatea. 

Există două categorii de randamente de disti- 
lare: potențial și practic. Randamentul de distilare 
potențial se determină în laborator, cu metode 
de analiză oficiale, pentru a stabili calitatea ma- 
teriei prime, a caracteristicelor de proiectare si 
de producţie, servind în acelaşi timp ca termen 
de comparaţie pentru randamentele obținute 
efectiv în instalații. Astfel, determinarea randa- 
mentului în produse de primă distilare conţinute 
în fifeiu se face după metoda STAS 2150-51 sau 
cu aparatul Gadaskin. Pentru stabilirea compo- 
ziției chimice a unui amestec de gaze petroliere 
și determinarea randamentului unei instalații de 
prelucrare a acestor gaze se folosește metoda 
STAS 422-49, cu aparatul Podbielniak. Pentru sta- 
bilirea randamentului potențial în benzină al unei 
instalaţii de cracare termică se folosește formula 
Nelson, bazată pe o serie de parametri determi- 
nafi în laborator — și anume: densitatea materiei 
prime, a reziduului și a benzinei obţinute prin 
cracare. Metoda e aproximativă. — Randamentul 
de distilare praciic e cel obţinut efectiv într'o insta- 
lație de distilare. Raportul dintre randamentul de 
distilare potențial 1, și randamentul obţinut efec- 
liv X; se numește eficacitatea instalaţiei de distilare: 


Na 

Acest raport poate fi subunitar sau supraunitar, 
depinzând de caracieristicele constructive ale 
instalaţiei de distilare și de regimul tehnologic 
cu care se operează în instalație. 

3, ~ dereacție chimică [Bb'xoA xuMHueckoit 
peakiHH; rendement d'une réaction chimique; 
Wirkungsgrad der chemischen Reaktion; effici- 
ency of a chemical reaction; vegyi reakció 
hatásfoka]. Chim.: Raportul dintre cantitatea de 
substanță obținută într'o reacție, și cantitatea 
care rezultă din ecuația chimică a reacției re- 
spective. Randamentul unei reacții depinde de 
condifiun le de lucru (presiune, temperatură, con- 
centra[ie, catalizatori, etc.). 

4. ~ masice, V. sub Randament în greutate. 

s. Randament în cantitate de electricitate: Sin. 
Randament în sarcină electrică (v.). 

€. ~ în curent electric [k. n. JT. 3ZIeK TDOTOKa; 
rendement du courant; Stromausbeule; current 
yield; áramhatásfok, áramkihasználés]. Electrochim.: 
Raportul dintre integrala de timp 4, a curentului 


electric teoretic necesară, și dintre integrala de 
timp q, a curentului, necesară de fapt într'o elec- 
troliză, pentru a libera la electrod o aceeași can- 
titate de produs =4,/4,. E ega! cu raportul dintre 
cantitatea de produs obţinut experimental si can- 
litatea calculată după legea lui Faraday, pentru 
o integralá de timp dalá a curentului, adicá 
oda o sarcină dată, trecută prin baia electro- 
itică, 
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1. Randamentîn sarcină electrică [K. rr. 1. B 37IeK- 
TpHuecKoH Harpy3KH; rendement en quantité 
d'électricité; Wirkungsgrad in Elektrizitátsmenge; 
quantity of electricity efficiency; elektromos tóltési 
hatásfok]. Elt.: Raportul dintre sarcina electrică de- 
bitată de un acumulator în timpul descărcării oprite 
la o limită determinată, sau dintre integrala de timp 
corespunzătoare a curentului electric, şi sarcina 
electrică (sau integrala de timp a curentului, cores- 
punzătoare) necesară pentru încărcarea acumulato- 
rului. Sin. Randament în cantitate de electricitate. 

2. Randament [BbiXO/i; rendement; Wirkungs- 
grad, Lieferungsgrad; efficiency; hatásfok]. 2: Sin. 
Randament volumetric (v.). 

3, ~ volumetric [06'beMHbrii BbiXOJI; rende- 
ment volumétrique; volumetrischer Wirkungsgrad, 
ráumlicher Lieferungsgrad; volumetric efficiency; 
volumetrikus hatásfok, szállitásifok]. Ms.: Raportul 
dintre volumul de fluid admis într'o mașină de 
forță motoare, respectiv debitat de o mașină de 
forță generatoare, și volumul de fluid calculat 
excluziv pe baza relaţiilor geometrice. Randa- 
mentul volumetric se exprimă prin formula 


V, 


LA 
Ü -— 

A Vo 
în care V, e volumul real de fluid admis, respec- 


tiv debitat de mașină, iar V, e volumul calculat. 
Valorile medii ale randamentului volumetric sunt: 
0,82:::0,90 la motoare cu ardere internă lente, 
0,75:::0,80 la motoare cu ardere internă rapide, 
0,96:::0,98 la turbine hidraulice, 0,93:::0,98 la 
pompe hidraulice cu piston, 0,90:::0,98 la pompe 
hidraulice cu rotor, 0,94-::0,96 la compresoare 
cu piston, eic. V. sub Umplere, grad de ~. 

4. ~ volumetric de fund al pompei de ex- 
tracţie [1onnbi o6beMHubil BbIXOm Hacoca; 
rendement volumstrique au fond du sondage de 
la pompe submergée à pétrole; volumetrischer 
Nutzeffekt in der Bohrlochsohle beim Pumpbe- 
trieb; volumetric efficiency at the bottom of the 
hole of the oil well deep pump; melyszivatiyu alap- 
zati volumétrikus hatásfoka]. Expl. petr.: Raportul 
dintre volumul de lichid extras la suprafaţă, cores- 
punzátor unei perioade de pompare, si volumul 
de cilindru străbătut efectiv de pistonul pompei 
de extracție (produsul dintre secţiunea pistonului și 
cursa lui). Cursa pistonului se calculează în funcţiu- 
ne de cursa la suprafaţă, la prăjina lustruită, ținând 
seamă de alungirile garniturii de prăjini de pompă 
şi ale coloanei de extracție (dacă nu e ancorată), 
ca și de efectul de supracursă, — sau se determină 
după lungimea porțiunii uzate a cămășilor pompei 
sau, mai exact, cu ajutorul dinagrafului de fund. 

Acest randament e, în general, subunitar — si 
rareori supraunitar, datorită efectului de supra- 
cursă (v.). Un randament bun are valorile 0,7-::0,8. 

5, ~ volumetric de suprafaţă al pompei de 
extracţie [noBepxuocTHbrii 06beMHbIii BPIXOA 
Hacoca; rendement volumétrique à la surface 
de la pompe submergée à pétrole; volumetrischer 
Nutzeffekt der Oltiefpumpe an der Oberfläche; 
volumetric efficiency at the surface ot the oil well 


deep pump; mélyszivattyü felületi volumétrikus ha- 
tásfoka]. Expl. petr.: Raportul dintre volumul de lichid 
extras la suprafață, corespunzător unei perioade 
de pompare, si volumul de cilindru străbătut de 
pistonul pompei de extracție (produsul dintre 
secțiunea pistonului și cursa la suprafaţă, la pră- 
jina lustruită). Randamentul e, în general, sub- 
unitar, datorită coeficientului de umplere (v. Um- 
plere, coeficient de ^) al pompei, care e sub- 
unitar (din cauza gazelor, a spațiului mort și a 
frecării hidraulice), datorită pierderilor de lichid 
prin neetanseitatea pistonului, a supapelor si a țevi- 
lor de extracţie și a legăturilor lor, datorită micșo- 
rării volumului țițeiului prin trecerea dela presiu- 
nea și temperatura de fund la cele de suprafaţă, 
datorită pierderii de cursă prin alungirea elastică 
a prăjinilor şi a ţevilor de extracție, sub acţiunea 
alternatá a presiunilor lichidului pe secțiunea 
pistonului, etc. În parte, randamentul e compensat 
în aceste scăderi; el e însă rareori supraunitar, 
datorită efectului de supracursă (v.). În general, 
randamentul e cuprins între 0,4 și 0,8. 


s. Randament [r1pojityKTHBHOCTb; rendement; 
Leistung; efficiency, output; teljesitmény]. 3. Tehn.: 
Mărime scalară care nu e de natură energetică, 
produsă de un sistem sau printr'o operaţiune, 
în unitatea de timp, în condițiuni de lucru varia- 
bile. Depinde de condifiunile de lucru. 


Exemplu: 


7. ~ telegrafic [nepemaromaa cnoco6nocTb 
Tegerpada; rendement télégraphique; Telegra- 
phierleistung; telegraphic efficiency; távirati telje- 
sitmény]: Numărul de cuvinte pe minut care poate 
fi transmis cu un aparat telegrafic. El depinde 
de vitesa telegraficá și de codul telegrafic folosit. 


s. Randamentul găurii de mină |[npou3Bomu- 
TEJIbHOCTb PYAHHIHOTO OTBEpCTHA; rendement 
du trou de mine; Bohrlochswirkungsgrad; bore hole 
efficiency; aknakamra hatásfok]. Mine: Mărime ca- 
racteristică, definită prin raportul dintre lungimea de 
gaură distrusă de acţiunea încărcăturii explozive a 
găurii, și lungimea de gaură inițial perforată. El 
depinde de complexul de operațiuni în legătură 
cu plasarea găurii la frontul de înaintare, de 
inclinarea găurii față de front, de constantele 
mecanice ale rocei, de structura rocei, de canti- 
tatea de exploziv din încărcătură, de tária explo- 
zivului, de procedeul de așezare a încărcăturii 
în gaură, de corectitudinea burării, de materialul 
de buraj, etc. 

La așezarea cartușelor în gaură, unul după 
altul, randamentul găurii e 0,7-::0,8, valorile mai 
mici referindu-se la plasarea cartușului armat 
ultimul; în cazul încărcăturilor în cuptor sau etajate, 
randamentul poate atinge valori între 0,95 și 1. 

ə. Randanit: Sin. Pămânţel (v.). 

10. Rândea. V. Rindea. 

11. Rânduire: Sin. Rindelare (v.). 

12. Rândul niturilor: Sin. Niturilor, linia ^ (v.). 

13, Rándunicá [60M-6paMceIb; cacatois, per- 
roquet volant; Oberbramsegel; royal; sudárvitorla]. 
Nav. V. sub Velă. 


1, Rândunică, coadă de ~ [uacroutun 
XBOCT; queue d'aronde; Schwalbenschwanz; do- 
vetail; fecskefark]. Tehn.: 1. Formă a unui ele- 
ment de îmbinare fixă (v. Îmbinare în coadă de 
rândunică) sau a unui organ de mașină cu asam- 
blare prin ghidaj de alunecare, caracterizată printr'o 


Asamblări în coadă de rândunică. 
a) şi b) ghidaje în coadă de rândunică, la mașini-unelte; 
<) îmbinare în lemn, cu cep în jumătate de coadă de rån- 
dunică și cu pană; d) îmbinare în lemn, în coadă de rân- 
dunică. 


secțiune longitudinală, respectiv transversală (per- 
pendiculară pe direcția de alunecare), în 
trapez a cărui bază mare formează marginea 
liberă și a cărui bază mică face corp comun cu 
piesa asamblatá. — 2. Element de îmbinare fixă, 
sau organ de mașină pentru asamblare cu ghidaj 
de alunecare, care are forma de coadă de rân- 
dunică în accepțiunea de mai sus (v. fig.). Se 
folosesc și piese în jumătate de coadă de rân- 
dunică (de ex. la îmbinări în lemn) sau piese de 
legătură în coadă de rândunică dublă. La ghi- 
dajul în coadă de rândunică al mașinilor-unelte, 
unghiul e, de obiceiu, de 50*12'. 

2. Rândunică, coadă de ~. Zoot. V. Coadă 
de rândunică, 

3. Rândunică, cuib de ~ [JiaCTOYKHHOTHe3/I0; 
nid d'hirondelle; Schwalbennest; swallow's nest; 
fecskefészek]. Ms. term.: Depunere în formă 
de cuib de rândunică, din particule fine de sgură 
și de cenușă topite, pe ţevile unei căldări de 
abur. Se formează, în căldările cu ardere de căr- 
bune pulverizat, fie pe bordurile ţevilor de fum 
de pe placa tubulară a cutiei de foc si în inte- 
riorul ţevilor de fum, la căldările ignitubulare (căl- 
dări de locomotive),fie pe peretele exterior al łe- 
vilor de apă si de supraincálzire, la căldările acvatu- 
bulare. Cuiburile de rândunică se formează când 
temperatura din focar e mai înaltă decât tem- 
peratura corespunzătoare punctului de topire (de 
muiere) a sgurii și a cenușii, astfel încât sgura 
şi cenușa în stare de fuziune aderă la pereții 
ţevilor. 

În exploatarea căldărilor de abur cu ardere de 
cărbune pulverizat, formarea acestor cuiburi, cari 
pot atinge dimensiuni foarte mari, prezintă două 
inconveniente: prin depuneri se reduce secțiunea 


de trecere a gazelor de ardere, reducerea pu- | 
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tánd ajunge până la astuparea completă a tre- 
cerii, astfel incât se micşoreazătirajul si, deci, capa- 
citatea de vaporizare a căldării; stratul de sgură 
şi de cenușă are o conductibilitate termică mică 
(aproximativ 0,07-0,12 kcal/mh?), și deci scade 
randamentul suprafeţelor de încălzire ale căldării. 

Pentru evitarea formării cuiburilor de rândunică 
trebue ca temperatura din camera de combustie 
să nu depășească o valoare care să asigure ga- 
zelor de ardere, la intrarea în fasciculul de țevi 
de fum, respectiv în spațiul dintre ţevile de apă, 
o temperatură inferioară temperaturii de topire 
a sgurii șia cenușii, Realizarea acestei temperaturi 
e destul de dificilă, fiindcă arderea din focar 
se efectuează cu atât mai repede, cu cât tem- 
peratura în camera de ardere e mai înaltă, si 
fiindcá randamentul focarului depinde de rapidi- 
tatea reacției de ardere, astfel încât e necesar 
să se realizeze temperaturi înalte. Într'un focar 
se caută, deci, să se realizeze, de o parte, o 
temperatură înaltă care să asigure arderea cât 
mai rapidă a cărbunelui pulverizat, iar de altă 
parte, o răcire a curentului de gaze de ardere 
înainte de fasciculul de țevi, până la o temperatură 
care să asigure granularea sgurii si a cenușii to- 
pite. — Deoarece realizarea acestei temperaturi 
optime depinde de modul de construcție a ca- 
merei de ardere din focare și de conducerea 
focului, focarele cu ardere de cărbune pulverizat 
se echipează cu suflătoare cu abur sau cu aer 
comprimat, pentru curățirea de depuneri a pere- 
ților ţevilor, sau cu dispozitive automate de ridi- 
care a depunerilor de sgură și de cenușă (ejec- 
toare cu apă sau cu aer comprimat), — Eva- 
cuarea din focar a sgurii și a cenușii în stare 
topită, aplicata la unele focare, împiedecă, de ase- 
menea, formarea cuiburilor de rândunică. 

La căldările ignitubulare cu ardere de păcură, 
în special la unele căldări de locomotivă, arderea 
incompletă a păcurii produce, de asemenea, cui- 
buri de rândunică, prin depuneri cocsificate la 
bordurile plăcii tubulare a cutiei de foc a ţevilor 
de fum. V. și sub Răcirea curentului de gaze de 
ardere. 

4. Ranfluare [cusTHe c Men; renflouage; 
Schiffsbergung, Abbingen, Floltmachen; refloating; 
hajó-felemelés]. Nav.: Operafiunea de ridicare la 
suprafață a unei nave scufundate si de punerea 
ei in stare de plutire. 

s. Ranforsare. Tehn.: Sin. Întărire (v.). 

s. Ranfort [crpennenue; pièce de renfort; 
Versteifungseisen; stiffening iron, stiffener; mere- 
vitő vas]. Pod.: Element de construcție format 
din una sau din mai multe bare profilate meta- 
lice, destinat să asigure rigiditatea transversală a 
unui pod metalic. De obiceiu, ranforturile podu- 
rilor deschise se așază la legăturile dintre antre- 
toazele căii și grinda principală; ranforturile po- 
durilor închise, la legăturile dintre montanfi si 
riglele superioare cari solidarizează tălpile supe- 
rioare ale celor două grinzi principale. 

7. Rang [paur; rang; Rang; order; rang]. 1. Alg.: 
Numărul z astfel ales, încât toți determinanții de 


168 


ordin mai mare decât r, formaţi cu elementele 
unei matrice lat] (i24, Zen; k=1, 2em) res- 
peciánd așezarea lor, sunt nuli — și cel puțin un 
determinant de ordin r e diferit de zero. 
Rangul unui sistem de forme lineare sau al unui 
sistem de ecuaţii lineare e rangul matricei 
coeficienţilor acestor forme sau ecuații. 

1. Rang [panr; rang; Rang; order; rang]. 2. An. 
mat.: Numărul r al formelor Pfaff linear distincte 
9,,**,09,, cu ajutorul cărora o formă diferenţială 
exterioară de gradul p 
a ult [dx 74x; ] (m 1, m pan], 
poate fi exprimată astfel, încât: 

w P Pi ip [oi e] 

Rangul satisface relațiile p rzn. 

Rangul unei forme diferenţiale exierioare e 
un invariant față de orice schimbare de variabile. 

2. Rang de tren [paur moe3j;a; rang d'un 
train; Rang eines Zuges; rank of a train; vonat- 
rang]. C. f.: Ordinul de importanță pe care-l are 
un tren sub raportul circulației și, deci, sub ra- 
portul priorităţii, la expedierea din stațiile de 
cale ferată. Pe aceeași direcţie, trenurile de 
aceeași categorie au ranguri diferite cu o uni- 
tate, după sensul lor de circulație. De exemplu, 
un tren rapid care circulă într'un sens are rangul 
3 şi are deci prioritate față de perechea lui, care 
circulă în sens contrar și are rangul 4; un tren 
direct de marfă are rangul 9 și are deci priori- 
tate față de perechea lui, care circulă în sens 
contrar si are rangul 10, etc. 

3. Rangă [z0M; levier de fer; Hebeeisen, 
Hebestange; crow bar; emeló rüd]. 1. Tehn.: 
Unealtă formată dintr'o tijă de oţel 
tesitá la un capăt, folosită ca pâr- 
ghie pentru deplasarea și săltarea 
unei greutăţi. 

4. ^v curolá [DOJIHKOBBI!É JIOM; 
levier à roulette; Hebestange mit IL 
Rolle; crow bar with roller; górgós 
emeló rüd]: Rangá formată dintr'o 
tijă de oţel care are capătul inferior 
îndoit în sus și se reazemă pe o rolă 
care se poate roti în jurul unei 
axe orizontale. Servește la deplasa- 
rea greutăților pe plan orizontal 


Rangă cu rolă. 


(v. fig.). 
s. Rangá [z0M; pince; Brecheisen, Brech- 
stange; pinch-bar; bontó rúd, feszitó rúd]. 


2. Tehn.: Bară de oțel, folosită pentru dat găuri 
în pământ sau în anumite materiale (beton, că- 
rămidă, etc.). 

s. Ranina. Paleont: Gen de crustaceu din 
ordinul decapodelor, cu carapacea lájitá, ovală 
și retezată drept. Cuprinde forme întâlnite din 
Cretacic până astăzi. E mai des înțâlnit în 
Eocen; în fara noastră, în calcarele eocene dela 
Albești și Azarlác. 


7. Rankine, grade ~ [rpaguycbi PankHHa; de- 
gres R.; R. Grade; R. degrees; R. fokok]. Fiz.: 
Grade de temperatură, legate de gradele Fahren- 
heit prin relația 9^R = &?F +460, cari exprimă deci 
temperatura în grade egale cu gradele Fahren- 
heit, dar începând cu punctul zero absolut al 
temperaturii. 

s. Rankinizare [CBejtenue K nporeccy Pan- 
KHHa; rankinisation; Rankinisierung; Rankine dia- 
gram recording; rankinizálás]. Ms. term.: Opera- 
țiunea de trasare a unei diagrame comune pentru 
un motor cu abur cu piston, cu expansiune frac- 
ționată, prin reducerea diagramelor indicate ale 
cilindrilor de înaltă presiune, respectiv de medie 
presiune, la scara diagramei indicate a cilindrului 
de joasă presiune; totodată, diagramele se lun- 
gesc în raportul volumelor, considerând ca refe- 
rinfá volumul cilindrului de joasă presiune. Dia- 
grama comună, care circumscrie diagramele indi- 
cate ale motorului cu abur, se consiruesgte ca 
diagramă indicată a unui motor al cărui ciclu are 
următoarele caracteristice: admisiune egală cu 
admisiunea cilindrului de înaltă presiune, expan- 
siune după o hiperbolă echilateră, emisiune ín 
atmosferă sau în condensator (în cazul emisiunii 
în atmosferă, se consideră 1 ata ca presiune de 
emisiune, iar în cazul emisiunii în condensator, 
presiunea de emisiune este de O ata) fără com- 
presiune (spaţiul vătămător fiind umplut cu abur 
viu la fiecare cursă a pistonului), fără admisiune 


Diagrama rankinizată a unui motor cu abur cu doi cilindri 
(compound). 
1) cilindru și mecanism motor de înaltă presiune; 2) recei- 
ver; 3) cilindru şi mecanism motor de joasă presiune; 4) con- 
densztor; L;), Ls) suprafețele cari reprezintă lucrul mecanic 
efectuat în cei doi cilincri; Lg) spor de suprafaţă în dia- 
grama rankinizată; Lo) (suprafaţa totală a diagramei rankini- 
zate (Lo=titla+ L3); Va) volumul de admisiune; VO XS vo- 
lumul spațiilor mozrte din cilincri; V'.), V"'.) volumul străbătut 
de piston în fiecare cilincru; py) presiune de acmisiune; 
Ps) presiune de emisiune; ps) presiune medie de admisiune 
în cilindrul de joasă presiune. 


anticipată şi fără emisiune anticipată. Suprafaţa 
diagramei rankinizate construite (v. fig.) este tot- 


deauna mai mare decât suma suprafețelor dia- 
gramelor indicate Lọ > XL; > (Li+ La). 

Raportul dintre suma suprafeţelor diagramelor 
indicate X L; așezate în ordinea succesiunii ex- 
pansiunii, si suprafața diagramei de comparaţie, 
construită după ciclul Rankine care le înscrie, se 
numește grad de plenitudine. Gradul de pleni- 
tudine variază între 0,55 și 0,75, el fiind mai mic 
la motoarele cu abur supraîncălzit (valoarea lui sca- 
de odată cu valoarea gradului de supraincálzire). 

1. Rankinizată, diagramă ~ [AnHarpamma 
cBejeuHas K npoueccy Paukuna; diagramme 
rankinisée; rankinisiertes Diagramm; Rankine dia- 
gram; rankinizált diagramm]. Ms. term.: Diagramá 
unicá a unui motor cu abur cu expansiune frac- 
lionatá, comună etajelor sale, care circumscrie 
diagramele indicate ale motorului, așezate în or- 
dinea succesiunii expansiunii. Servește ca dia- 
gramă de comparație pentru aprecierea calității 
unui motor cu abur cu expansiune fracționată şi 
în calcule preliminare pentru dimensionarea mo- 
torului cu abur. Sin. Diagramă Rankine. 

2. Ranversare.Nav.a.:Sin.Intoarcere pe aripá (v.). 

3. Ranversarea liniilor spectrale. V. Rásturnarea 
liniilor specirale. 

4. Raoul, „legile“ lui ~ [3akonbi Payns; 
lois de R.; R. Gesetze; R.'s laws; R. tórvényei]. 
Chim. fiz.: Două relații, dintre cari una referitoare 
la variația punctelor de fierbere și cealaltă refe- 
ritoare la punctul de topire al soluţiilor diluate: 
Într'un același disolvant, cantități moleculare egale 
de substanțe diferite produc aceeași urcare a 
punctului de fierbere, indiferent de natura sub- 
stanfelor, respectiv aceeași coborire a punctului 
de topire; în solvenţi diferiți, o aceeași cantitate 
dintr'o substanţă provoacă urcări diferite de puncte 
de fierbere, respectiv scăderi diferite de puncte 
de topire. 

Se numeşte urcare moleculară a punctului de 
fierbere, sau constantă ebulioscopică a unui sol- 
vent, urcarea punctului de fierbere (în grade) 
provocată prin disolvarea unui mol dintr'o sub- 
stanță oarecare în 1000 g din acel solvent. Se 
numeşte constantă crioscopică a unui solvent, cobo- 
rirea punctului de topire (în grade) provocată prin 
disolvarea unui mol dintr'o substanță oarecare 
în 1000 g din acel solven'. 

„Legea“ lui Raoult referitoare la punctul de 
fierbere e exprimată prin relaţia: 


în care A, e varialia punctului de fierbere (in 
grade) a solventului; E, constanta ebulioscopică 
a solvenlului; c, concentraţia substanţei disolvate; 
M, greutatea moleculară a substanţei disolvate. 
„Legea“ lui Raoult referitoare la punctul de 
topire e exprimată prin relaţia: 
cK 


M 
în care A, e variația punctului de topire (in grade) 
a solventului; K, constanta crioscopicá a solven- 


= 
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tului; c, concentraţia substanţei disolvate; M, greu- 
tatea moleculară a substanței disolvate. 

Cu ajutorul acestor formule se calculează greu- 
tatea moleculară prin metodele ebulioscopică și 
crioscopică. V. si Ebulioscopie și Crioscopie. 

s. Rapakiwi [pasHoBH/[HOCTb rpanura Pa- 
IIaKHBH; rapakiwi; Rapakiwi; Rapakivi granite; rapa- 
kiwi]. Mineral., Geol.: Varietate de granit porfiric 
cu hornblendă si biotit, caracterizat prin cristale 
de ortoză roșie cu un înveliș de oligoclaz. For- 
mează masive în diferite regiuni din Finlanda, din 
Platforma rusă. Punerea în loc a granitului de Rapa- 
kiwi s'a făcut în Precambrian. E folosit ca piatră 
de construcție și de ornament. 

o. Rapănul ramurilor [3aGoneBanune BerBeii 
a6n0Hu H rpymu; gale des pommiers et des poi- 
riers; Fusicladiumkrankheit der Apfel- und Bir- 
nenbáume, Schorfkrankheit der Apfel- und Bir- 
nenbăume; scab of ihe apple and pear trees; 
alma- és kórtefák koszbetegsége]. Arb.: Una dintre 
cele mai págubitcare boale ale merilor si perilor 
din fara noastră, produsă de două ciuperci micro- 
scopice aparținând genului endostigmelor: Endo- 
sligma inaequalis, care atacă mărul, și Endo- 
stigma pirina, care atacă părul. Aceste ciuperci 
atacă frunzele, fructele și ramurile merilor si perilor. 
Pe frunze se produc pete, de obiceiu circulare, 
cu diametrul de 1:::5 mm, izolate sau unite mai 
multe la un loc, măslinii la început, apoi cenușii- 
negricioase, și cu prelungiri radiare fine pe mar- 
gine. Frunzele puternic atacate se usucă și cad, 

Când sunt atacate fructele mici — mai ales la 
păr — acestea se innegresc si cad. Pe fructele 
mai mari apar — atât la meri, cât si la peri — pete 
circulare cenușii-negricioase, izolate sau mai multe 
la un loc, 

Atacul pe ramuri e mai frecvent la peri. Ra- 
murile bolnave prezintă crăpături s; umflături nere- 
gulate, în dreptul cărora scoarţa se ridică și se rupe, 

În centrul petelor de pe frunze si de pe fructe 
se formează, în a doua jumătate a primăverii, 
fructificaţiile ciupercii, — conidiofori cu conidii. 
Conidiile sunt ușor luate de vânt și de apele 
ploilor — si sunt purtate la distanțe mari, pe alţi 
pomi, pe cari îi infectează. Infecțiunea produsă 
de conidii se repetă în tot timpul verii. Peste 
iarnă, ciupercile rezislă sub formă de micelii de 
rezistență, cuibărite printre crăpăturile scoarței 
ramurilor. Infecliunea cu rapăn se mai poate face 
și prin ascosporii cari se formează în niște pungi 
numite peritecii, pe frunzele căzute din toamnă 
si rămase sub pomi. 

Combaterea acestei boale se face prin stropiri 
de iarná, de primávará si de vará, cu zeamá sulfo- 
calcicá — si prin másuri de igiená culturalá (strán- 
gerea și arderea frunzelor si a fructelor bolnave, 
tăierea ramurilor atacate, etc.). Sin. Pătarea cafenie 
a frunzelcr și a fructelor. 

7. Rapel [nosropenue; rappel; Zurückrufung; 
recall; megismétlés]. Arh : Accent arhitectonic sau 
decorativ care reapare din loc în loc pe fațadele 
unei clădiri sau ale unui ansamblu, fie reamintind 
tema principală într'o formă identică sau într'o vari- 
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antă asemănătoare, fie constituind, prin repetire, oa 
doua temă secundară. Constitue unul dintre mijloa- 
cele de a realiza o compoziție unitară a unei clădiri 
sau a unui ansamblu. Repet'rea periodică a unui 
rapel poate da naștere unui ritm (v.). 

` 3, Rapel [BO3BpaT; rappel; Zurückbringen; 
bringing back; visszaterelés]: Readucerea în 
poziția inițială a unei piese sau a unui sistem 
tehnic, sub acțiunea greutății proprii sau a unor 
forțe elastice, după ce piesa sau sistemul tehnic 
s'au depărtat de acea poziţie. 

2. Rapel, dispozitiv de ~ [BosBparmarormee 
yeTpoicTBo; dispositif de rappel; Rückstellvor- 
richtung; readjusting gear; visszaterelési készülék, 
visszaszállitási berendezés]. Ms.: Dispozitiv folosit 
pentru a readuce o piesă sau un sistem de 
piese în poziția inițială, după ce, prin mișcare, 
piesa sau sistemul de piese s'au depărtat de 
acea poziție. 

Dispozitivele de rapel sunt folosite, fie în cazu- 
rile în cari un sistem are o deplasare periodică 
comandată, și el trebue readus periodic în poziţia 
sa iniţială (de ex. la diferite sisteme de distribuție 
la motoare, la pompele de injecție ale motoarelor 
Diesel, etc.), fie când deplasarea sistemului față 
de poziția sa iniţială e incidentală (de ex. mersul 
în curbă al vehiculelor de cale ferată). 

Dispozitivele de rapel se deosebesc după felul 
în care se produce forța de rapel. Ele se împart 
în trei grupuri principale: dispozitive la cari forța 
de rapel se produce prin acţiunea greutăţii siste- 
mului în care e montat dispozitivul de rapel, dis- 
pozitive la cari forța de rapel e provocată prin 
elasticitatea transversală a unui sistem de resorturi, 
şi dispozitive combinate. 

Dispozitivele la cari forța de rapel se produce 
prin acțiunea greutății sunt dispozitive de rapel cu 
sectoare, cu plane inclinate, cu suspensoare și 
cu leagăn, etc. 

Dispozitivul de rapel în formă de sectoare e 
format dintr'o piesă care are forma a două 
sectoare de cerc reunite, sprijinită în două rea- 
zeme, centrul fiecărui reazem fiind centrul arcului 
de cerc al sectorului opus. Greutatea care revine 
sectorului e transmisă prin intermediul unei plăci 
de alunecare, formatá din două plane inclinate 


Dispozitiv de rapel cu sectoare. 
1) poziție de mers în aliniament; II) poziție de mers în 
curbă; 1) placă de alunecare; 2) sector; 3) reazem; F,) forță 
de rapel; G) apăsarea repartizată pe sector; R) raza secto- 
rului; a) unghiul de deviație al sectorului. 


1angente la arcele de cerc ale sectorului în várful 
acestuia, în poziția obișnuită de funcționare (v.fig.). 
Când sistemul deviază dela poziția lui obişnuită 


de funcţionare, deviază și sectorul, si se produce 
forța de rapel F,—G tga, care tinde să readucă 
sectorul în poziția inițială. Sistemul cu sectoare 
e folosit la unele tipuri de locomotive, ca dis- 
pozitiv de rapel pentru readucerea locomotivei 
în aliniament, după ieșirea ei dintr'o curbă. 
Dispozitivul de rapel cu plane inclinate e format 
din două piese (v. fig.) cu feţele inclinate, în 


contact (pe feţele inclinate). 
Sistemul e folosit la unele 
locomotive (relativ rar, din 
cauza frecării mari între pla- 
nele inclinate). Una dintre 
piese e fixată de cadrul lo- 
comotivei, iar cealaltá, de 
cadrul boghiului. În poziția 
medie, la mersul în alinia- 
ment, greutatea e repartizată 
uniform pe ambele plane 
inclinate; când boghiul se 
deplasează într'o parte, greu- 
tatea se transmite numai pe 
unul dintre planele inclinate, 
provocându-se forța de rapel 
F, care are direcție orizon- 


tală. Forţa de rapel e direct 
proporțională cu unghiul de 
inclinare «x. De obiceiu se 
ia tga=1/6::1/9. Forța de 
rapel fiind invers proporțio- 
nală cu frecarea dintre pie- 
sele cu plane inclinate, ca- 
litatea ungerii e de mare 
importanță. La unele sisteme 
— în special la boghiurile 
de vagoane — dispoziti- 


Dispozitiv de rapel cu 
plane inclinate 
(poziţie la mersul în 
curbă). 

1) plan inclinat fixat de 
cadrul locomotivei; 2) 
plan inclinat fixat de 
cadrul boghiului; 3) sen- 
sul deviafiei laterale; 
G) apăsarea pe planul 
inclinat; F,) forța de ra- 
pel; 1) deplasarea late- 
ralá a boghiului; h) ri- 
dicarea cadrului loco- 
molivei; a) unghiul de 
inclinare, 


vul de rapel cu plane inclinate se construește 
cu role (v. fig.). Rolele sunt introduse între pla- 


nele inclinate, 
ele, dela un plan la celălalt, 
reducându-se astfel frecarea 
dintre suprafețe. Desavanta- 
jul sistemului consistă în po- 
sibilitatea de blocare a ro- 
lelor, din cauza uzurii supra- 
fețelor inclinate sau a rolelor. 


Dispozitivul de rapel cu 
suspensoare și cu leagăn e 
folosit la unele locomotive 
cu osii libere, înzestrate cu 
dispozitive de așezareradială 
a osiilor (biseluri). Greutatea 
repartizată pe osie se trans- 
mite prin leagănul articulat, 
la două suspensoare arlicu- 
late la capete (v. fig.). La 


greutatea fiind transmisă prin 


Dispozitiv de rapel cu 
plane inclinate și cu role. 
1) plan inclinat fixat de 
cadrul vehiculului; 2) 
plan inclinat fixat de ca- 
drul boghiului; 3) rolă; 
G) apăsarea pe rolă; 
F,) forta de rapel; a) un- 
ghiul de inclina[ie. 


mersul în aliniament al locomotivei, suspensoarele 
sunt în poziție verticală; la mersul în curbă, sus- 
pensoarele ocupă o poziție inclinată față de 
verticală, și astfel se exercită la fiecare suspensor 
componenta orizontală a forței transmise prin 
leagăn (jumătate din greutatea pe osie, dirijată 


în direcţia axei longitudinale a suspensorului). 
Aceste componente orizontale ale greutăţii pe osie 


G 
constitue forța de rapel (F,= 275 tg «=G tga), 


care e deci proporțională cu tangenta unghiului de 
deviație « al suspensoarelor. 
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arcuri legate între ele prin tije), cari suntac[ionate 
printr'un sistem de piese având mișcări dependente 
de regimul de serviciu al sistemului în care e montat 
dispozitivul de rapel. În regimul de funcţionare nor- 
mal (v.) al sistemului, arcurile de rapel sunt destin- 
se; când sistemul intră într'un regim de funcţionare 


Dispozitiv de rapel cu suspensoare cu leagăn, la locomotivă, 
I) poziția de mers în curbă, devialie la stânga; II) poziția de mers în aliniament; II) poziția de mers în curbă, deviafie 
la dreapta; 1) suspensor; 2) articulație inferioară a suspensorului; 3) leagăn; 4) articulație superioară a suspensorului; 
5) cadrul locomotivei; G) greutate repartizată pe osie; 1) deplasare laterală; a) unghiul de devialie. 


Dispozitivele de rapel cu resorturi sunt dispo- 
zitive cu resorturi elicoidale, sau dispozitive cu 
resorturi (arcuri) lamelare cu mai multe foi. La 
dispozitivele de rapel cu resorturi, forța de rapel 
e influențată de deformația acestora. 

Dispozitivele de I 
rapel cu resorturi 
elicoidale sunt for- 
mate din resorturi 
elicoidale, acfio- 
nale printr'un sis- 
tem de piese cari 
au miscári coman- 
date de regimul“ 
de funcționare al 
sistemului ín care 
e montat dispozi- 
tivul de rapel. Ele 
sunt folosite la di- 
ferite sisteme teh- 
nice; de exemplu, 
la pompele de 
injecție ale mo- 
toarelor Diesel, 
pentru readucerea 
pistonului in pozi- 
lia inițială, după 
cursa lui de depla- 
sarecomandată de 
arborele de dis- 
tribufie (v. fig. sub 
Pompá de injec- Dispozitiv de rapel cu resort elicoidal, 
ție); la unele osii la locomotivă. 
libere de locomo- !) pozitia de mers în aliniament; 
fivá cu deplasare Il) poziția de mers în curbă; 1) ca- 
va c P sela palierelor de osie; 2) longeron; 
laterală (v. fig.); 3) palier oscilant; 4) resort de rapel, 
la unele tipuri de elicoidal; 5) piesă de alunecare; 


Pi 6) tijă de presiune; 7) caseta resor- 
boghiuri de va- tului de rapel; 8) pivot orizontal. 
goane, elc. 


Dispozitivele de rapel cu arcuri lamelare cu mai 
multe foi sunt formate din arcuri (de obiceiu, douá 


care se abate dela regimul normal, arcurile de rapel 
sunt comprimate, producându-se o forță de rapel 
care readuce sistemul în poziția sa inițială. Dispoziti- 
vele de rapel cu arcuri lamelare cu mai multe 


Dispozitiv de rapel cu arcuri longitudinale, la boghiuri de 
locomotivă, 
1) patină; 2) arc longitudinal de rapel; 3) tijă de strângere; 
4) palierul pivotului; 1) deplasare laterală. 


foi sunt folosite, în special, la boghiurile de vehi- 
cule de cale ferată (v. fig.) și la osiile libere de 
locomotive cu deplasare laterală (v. fig.). 

Dispozitivele de rapel combinate sunt consti- 
tuite prin combinarea a două sisteme de dispozi- 
tive de rapel, fie din dispozitive cu acțiune com- 
binatá, din tipuri diferite de resorturi, fie prin 
combinarea diferitelor dispozitive de rapel cu 
acţionare prin greutate. 

Dispozitivele de rapel combinate, cu resorturi 
elicoidale și cu arcuri lamelare cu mai multe foi, 
funcționează prin combinarea acțiunii resorturilor 
şi a arcurilor lamelare. De exemplu, la dispo- 
zitivul de rapel al koghiurilor sistem Krauss- 
Helmholtz al locomotivelor, arcurile lamelare 
acționează asupra deplasărilor laterale ale osiei 
cuplare a boghiului, iar resortul elicoidal, asupra 
mișcării radiale a osiei liBere a boghiului (v. fig. 
sub Boghiu Krauss-Helmholtz). 

Dispozitivele de rapel combinate, constituite 
din dispozitive de rapel prin greutate și din 
dispozitive cu resorturi și arcuri lamelare, pot 
fi dispozitive formate din resorturi și leagăn cu 
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suspensoare, dispozitive cu arcuri lamelare cu | visszaterélesi készülék rugókkal]. V. sub Rapel, dis- 


mai multe foi și cu sectoare inclinate, etc. 


Dispozitiv de rapel cu resorturi (arcuri) lamelare, la osii libere 
de loccmotivă. 
I) poziția ce mers în aliniament; 11) poziția de mers în curbă; 
1) tijă de strângere; 2) arc de rapel lamelar cu mai multe foi; 
3) pivot; 4) caseta pivolului; 5) cutie de unsoare; 6) longe- 
ron; |) deplasare laterală. 


Locomotivele folosite în Republica Populară 
Română au dispozitive de rapel cu suspensoare 
și cu leagăn, cu resorturi, și combinate. 


1, Rapel, dispozitiv de ^,combinat (kaoM6unn- 
ponBaHHOe BO3Bpariaronree ycTpoiicTBO; dispo- 
sitif de rappel combiné; kombinierte Rückslellvor- 
richtung; combined readjusting gear; kombinált 
visszaterelssi készülék]. V. sub Rapel, dispozi- 
tiv de ~., 

2, ^v, dispozitiv de ~, cu leagăn și suspen- 
soare [Eo3Bparniarormiee ycTpolicTBo C NIOAbKOĂ 
Ha nogBeckax; dispositif de rappelà berceau et 
suspension; Rückstellvorrichtung mit Wiege und 
Aufhăngung; readjusting gear with cradle and 
suspension; visszaterelesi készülék bólcsószerke- 
zetie| és függesztékkel]. V. sub Rapel, dispo- 
zitiv de ~. 

3, ^v, dispozitiv de ~, cu plane inclinate 
[BosBpanaromee ycTpoitcTBO C HaKJOHHBIMH 
TINOCKOCTAMH; dispositif de rappel à plans incli- 
nés; Riickstel'vorrichtung mit geneigten Ebenen; 
readjusting gear with inclined planes; visszatere- 
lési készülék ékfelületekkel]. V. sub Rapel, dis- 
pozitiv de ^. 

4. ~, dispozitiv de ~, cu resorturi [npyzxHn- 
HOe (peccopuoe) BoaBpantaromee ycrpolicT- 
BO; dispositif de rapzel à ressorts; Rückstellvor- 
richtung mit Federn; readjusting gear with springs; 


pozitiv de ~. 

5. ~, dispozitiv de ~, cu sectoare [CeKTOp- 
HOe BO3Bpania!onmiee ycTpoiicTBo; dispositif de 
rappe! à secteurs; Rückstellvorrichtung mit Seg- 
menten; readjusting gear with segments; vissza- 
terelési készülék szegmensekkel]. V. sub Rapel, 
dispozitiv de ^. 

€. ~, forță de ~ [ycunne caMoBo3Bpara; 
force de rappel; Rückstellkraft; readjusting force; 
visszaterelesi erő]: Forța pe care dispozitivul de 
rapel o exercitá asupra unei piese sau asupra unui 
sistem de piese, pentru readucerea în poziția ini- 
țială, după ce, prin mișcare, piesa sau sistemul 
s'au depărtat de acea poziție. Forța de rapel e 
provocată, de obiceiu, prin destinderea unui re- 
sort al dispozitivului de rapel sau prin acţiunea 
greutății. 

7, ~, resort de ~ [mpyKkaHa caMOBOBBpara; 
ressort de rappel; Rückstellfeder; controlling spring, 
check spring, centering spring; visszaterelési rugó]: 
Resort al unui dispozitiv de rapel, folosit pentru 
a exercita forța de rapal. Resorturile de rapel pot 
fi resorturi elicoidale, sau resorturi cu foi (arcuri 
lamelare). V. si sub Rapel, dispoziliv de ^. 

s. Rapid: Sin. Tren rapid (v.). 

». Rapid, mașină ~ D. C. [mamana Panun 
D. C; machine Rapid D. C.; Rapid D. C. 
Maschine; Rapid D. C. machine; Rapid D. C .gép]. 
Ind. tut.: Maşină pentru confecţionat țigarete. Tu- 
tunul tăiat e pus într'o cutie numită alimentatorul 
mașinii, de unde trece printre niște tobe cu cu- 
rele ghimpate, cari dau stratului de tutun o gro- 
sime constantă. De aici, tutunul trece, pe niște 
benzi fără fine, la foifa in care e ambalat, după ce 
aceasta a fost imprimată; apoi foița e lipită si tăiată 
în țigarete, cari se depun în cadre speciale și se 
duc la mesele de control. 

10. Rapidă, prelucrare ~ [ckopocTHbiit METON 
o6paó6orTkH; usinage rapide; schnelle Bearbeitung, 
rasche Bearbeitung; rapid machining; gyors meg- 
dolgozás]. V. sub Stahanoviste, metode ~ de 
prelucrare. 

11. Rapidogen, coloranţi ~ [okpacurezn Pa- 
nHjjren; colorants Rapidogen; Rapidogen-Farb- 
mittel; Rapidogen colouring matters; Rapidogén 
festószerek]. Chim.: Grup de co'oranji de deve- 
lopare, folosiţi la imprimarea fesáturi'or. Sunt for- 
ma[i din amestecuri de amine diazotate si nafto- 
lati, substanțe incolore cari, prin tratare cu acizi 
calzi, trec în coloranți azoici. Dau coloraţii rezis- 
tente și sunt des utilizați în industrie. 

1». Rapiduri [kaTapakTbi; rapides; Stromschnel- 
Jen; rapids; vizesések]. V. Cataracte. 

13. Rapilli. Gecl.: Sin. Lapilli (v.). 

14. Răpirea stilpilor [y;razteuHe nponcos; en- 
lévement du soutànement; Rauben des Ausbaus; 
taking out of the props; támpillér kilmelése]. Mine: 
Operaţiune de îndepărtare, dela locul unde sunt 
montați, a stâlpilor de susținere ai unei excavații 
miniere, atât pentru a provoca prăbușirea tava- 


nului pe care-l susțin, cât și pentru a fi utilizaţi 
din nou. Răpirea se execută după ce s'a exploatat 
complet substanţa utilă din fășia susținută de stâlpi— 
şi se impune micșorarea deschiderii golului sub- 
teran, pentru limitarea presiunilor litostatice. Stâl- 
pii se răpesc într'o anumită ordine, pornind dela 
mijlocul frontului de abataj, spre galeriile de re- 
fugiu dela capete (în cazul fronturilor orizontale), 
sau dela galeria de refugiu dela cap, spre gale- 
ria de bază (in cazul fronturilor inclinate ). În cazul 
tavanelor cari se surpá ușor, cu linie de fractură 
bine definită, răpirea stâlpilor se poate face si- 
multan în mai multe puncte, păstrând însă oor- 
dine bine stabilită de retragere a personalului. 
Normal, stâlpii se răpesc unul câte unul. 


Modul de răpire depinde de construcția stál- 
pilor. Stâlpii de lemn cari trebue răpiți au, în ge- 
neral, la capătul de sus, o armatură metalică, con- 
struită din două părți, așezate una peste alta, se- 
parate printr'o suprafaţă inclinată și solidarizate cu 
o pană sau cu un cuiu; scoțând pana, bucata de 
sus alunecă în jos, de-a-lungul suprafeței inclinate, 
și stâlpul, ne mai fiind strâns de tavan, poate fi 
tras cu ajutorul unei funii. Pentru răpirea unui stâlp 
de lemn nearmat la cap se infásurá, în primul 
rând, în jurul stâlpului, un lanț care, la celălalt 
capăt e în legătură cu un aparat de tras (cre- 
malieră cu manetă și opritor). Se sapă la piluga 
stâlpului, ca să i se elibereze baza, — și se trage 
cu aparatul de tras. 

În U.R.S.S. s'a mecanizat răpirea stâlpilor de 
lemn, construindu-se trolii cu forță de tracțiune 
mare, pe a căror tobă se înfășură un cablu fixat 
cu un capăt de un punct bine ancorat. Cablul 
îmbrățișează întregul grup de stâlpi cari trebue 
răpiți. Punând troliul în funcțiune, cablul se încor- 
deazá si smulge stâlpii din pilugi. 

Stâlpii metalici se răpesc câte unul, slăbind pana 
care strânge partea telescopică superioară. 

Operaţiunea de răpire a stâlpilor fiind însoţită, 
de cele mai multe ori, de prăbușirea imediată a 
lavanului, care nu e sprijinit, poate fi îndeplinită 
numai de muncitori specializați. Ei trebue să fie 
asiguraţi de soliditatea susținerii stâlpilor rămași. 
Stâlpii metalici rezistă mult mai bine loviturilor de 
acoperiș, cari însoțesc uneori operațiunile de ră- 
pire. În timpul răpirii stâlpilor sunt interzise alte 
operațiuni (perforare, puscare, etc.) la frontul de 
lucru învecinat. 


1, Rapifá [panc; colza; Raps; colza, rape; 
repce]. Agr.: Plantă de cultură relativ nouă, mai 
înainte buruiană, aparținând familiei cruciferelor. 

E importantă din punctul de vedere agricol, ca 
foarte bună premergătoare în asolament pentru cul- 
iura grâului de toamnă; din punctul de vedere in- 
dustrial, pentru extragerea uleiului din semințele 
ei (aproape 40%), cu multe utilizări: la fabricarea 
untului vegetal, ca lubrifiant, pentru iluminat, une- 
ori chiar ca uleiu de masă. Uleiul se extrage prin 
presare si disolvare cu eter. Resturile dela presare, 
— turtele — sunt folosite ca nutreţ concentrat 
pentru animale. Paiele se întrebuințează drept 
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combustibil și, uneori, ca așternut pentru animale. 
Rapifa se cultivă si ca plantă de nulreţ. 

Se deosebesc două specii, ambele cu forme 
de toamnă și de primăvară. 

Rapi[a Colza (rapița mare sau rapi[a belgiană 
— Brassica Napus oleifera), a cărei formă sálba- 
ticá n'a fost încă identificată; are frunzele verzi-bru- 
mării, ca la varză, de obiceiu netede, cu un 
strat de ceară desvoltat. Inflorescența e un ra- 
cem, cu flori galbene. Bobocii florali se găsesc 
deasupra florilor deschise. Fructul e o silicvă cu 
vârful scurt, care are 1/5-::1/6 din lungimea val- 
velor, Semințele sunt mici, vinete, aproape negre. 

Rapița naveta, rapi[a máruniá (Brassica Rapa 
oleifera), cu frunze verzi ca la mustarul sălbatic, 
fără stratul brumăriu de ceară, provenită din ra- 
pifa sălbatică (Brassica campestris), buruiană mult 
răspândită în culturile de primăvară. E o plantă 
cu creșterea mai mică decât a rapifei Colza. In- 
florescenfa, un racem în formă de scut, are flori 
galbene-aurii, mai mici decât la rapifa Colza. Flo- 
rile sunt deschise și se găsesc deasupra boboci- 
lor. Fructul e o silicvă cu un cioc lung, având 
1/4*+1/3 din lungimea valvelor. Semințele sunt ne- 
regulat sferice, brune-rogietice, mai mărunte de- 
cât la rapifa Colza. 

Ambele specii au dușmani comuni: gândacul 
roşu al rapi[ei (Entomoscelis adonidis),cel mai pš- 
gubitor, si puricii (Psylliodes chrysocephala). 

Cere un pământ profund pentru pătrunderea 
rădăcinii, bogat în substanțe nutritive, cu o textură 
argiloasă si lutoasă, cu reacţie alcalină sau cel 
mult neutră. 

Se seamănă cu mașina, în rânduri de 40:::45 mm, 
dând 6-10 kg sămânță pe hectar, după a doua 
jumătate a lunii August. ` 

Se recoltează cu maşina secerătoare-legă- 
toare, mai mult seara, noaptea sau dimineața pe 
rouă, pentru a nu avea pierderi prin scuturare. Recol- 
tarea se începe când tecile inferioare ale plantelor 
din mijlocul lanului se colorează în galben-cafeniu. 

Producţia variază între 500 și 2500 kg pe hec- 
tar. Are paie de 2:-:3 ori mai grele decât boabele. 

=. Raport [panopr nepennerenua; rapport 
du dessin; Rapport, Wiederholung in den Mus- 
tern; repeating of a design;  mintăzati viszony]. 
Ind. text.: Numărul de fire după cari se repetă 
desenul unei țesături, în direcție perpendiculară 
pe fire. Se deosebesc: raport de năvădire, care 
rezultă din felul tragerii firelor prin ife (v. Nš- 
vădire); raport de urzeală, care limitează desenul 
în direcția țesăturii; raport de bătătură, care li- 
mitează desenul în direcția lungimii țesăturii; 
raport de coloare, care exprimă numărul de fire 
într'un sistem de fire colorate, după cari desenul 
colorat se repetă. Se numeşte raport de schimb, 
numărul și ordinea firelor de coloare sau de 
natură diferită, cari trebue bătute în urzeală pen- 
tru a se obține un anumit desen, care apoi se 
repetă. Aceasta se execută cu ajutorul ruloului 
de cartele cu perforaţii, care se confecționează 
corespunzător cu țesătura respectivă, și care se 
montează pe mecanismul de alternare a suveicilor. 
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1, Raport [ornomenue; rapport; Verhältnis; 
ratio; arâny, viszony]. Mat.: Câtul împărțirii unui 
număr real a prin alt număr real b, adică numă- 
rul c definit de egalitatea a=b c. 

Raportul numerelor reale cu cari două mărimi 
scalare pot fi puse în corespondenţă biunivocă 
se numește raportul celor două mărimi scalare. 

2. Raport anarmonic. V. Anarmonic, raport ~. 

s. Raport apá/ciment. Bet.: Sin. Factor apă/ci- 
ment. 

4. Raport armonic. V. Armonic, raport ~. 

s. Raport C/N. [ornomenne C/N; rapport 
C/N.; Rapport (Verhältnis) C/N; C/N ratio; C/N 
arány]. Agr.: Raportul dintre cantitatea de carbon 
şi cantitatea de azot conținute de substanța or- 
ganică a unui humus, Normal, raportul C/N este 
de 10/1, dar poate varia dela 8/1 până la 13/1 
şi dă oarecari indicații despre fertilitatea solului. 
Solurile cu raportul C/N mai mare decât 10/1 au 
condițiuni de vieałă puțin favorabile pentru micro- 
organisme; materia organică se descompune 
greu. Cele cu raportul C/N mai mic sunt mai 
fertile, descompunerile făcându-se normal. 

e. Raport cursă-alezaj [ornomenue xop-pac- 
Touka; rapport course-alésage; Hubverhălinis; 
stroke piston diameter ratio; lóket-furat viszony]. 
Ms. ferm.: Raportul dintre lungimea de cursă si 
diametrul pistonului (alezajul), adică 


s 
m 
unde s e lungimea cursei si d e alezajul. La 
motoare cu abur orizontale, raportul e cel mult 
egal cu 2 pentru cilindrul de înaltă presiune, 
şi e subunitar pentru cilindrul de joasă presiune; 
la motoarele cu abur verticale, raportul e sub- 
unitar pentru cilindrul de înalță presiune si e de 
cca 0,5 pentru cilindrul de joasă presiune; la 
motoarele cu abur cu echicurent, raportul e cu- 
prins între 10/6 și 10/8; la motoarele cu ardere 
internă, raportul e cuprins între 1 și 1,25 pentru 
motoarele de avion, între 1,2 și 1,8 pentru mo- 
toarele de automobil — și între 0,9 și 1,3 pentru 
motoarele de motocicletă. 

Alegerea raportului cursă-alezaj, la putere 
dată, depinde de turația nominală a motorului 
(pentru turații înalte se aleg curse scurte), de 
dimensiunile constructive și de condifiunile de 
utilizare a motorului (de ex. motoarele de ve- 
hicule, cari trebue să fie ușoare, se construesc 
cu cursă scurtă). 

7. Raport de amestec [;to3upoBkKa cMecu; 
rapport de mélange;  Mischungsverhăltnis; mix- 
ture ratio; keverési arány]: Sin. Dozaj (v.). 

s. Raport de atenuare [ro»pbumnenr 3a- 
TYXaHHA; rapport d'atténuation; Dampfungsver- 
háltnis; ratio of attenuation; csillapităsi viszony]. 
Elt.: Raportul valorilor unei márimi caracteristice 
pentru un fenomen de propagare, in douá puncte 
ale traiectului propagării. Mărimea respectivă 
poate fi o tensiune electrică, o intensitate de 
curent electric, etc. 


9. Raport de cilindree [k&osdbipunuenT pa- 
Gouero o6beMa munnHApa; rapport des vo- 
lumes des cylindres; Zylinderraumverhăltnis; cylin- 
der volume ratio; hengerterfogati viszony]. Ms. 
term.: Raportul dintre cilindreele cilindrilor unui 
motor cu abur cu expansiune fracționată. Rapor- 
tul cilindreelor se alege asifel încât, lungimile 
curselor pistoanelor fiind egale, puterile indicate 
ale tuturor cilindrilor să fie egale. În acest fel, 
în cazul curselor de piston egale, raportul de 
cilindree determină și suprafețele pistoanelor. 
Raportul cilindreelor depinde deci de numărul 
treptelor de fracționare a expansiunii, si de pre- 
siunea finală a fiecărei trepte de expansiune. 

În general, la motoarele cu abur cu expan- 
siune fracționată, compound sau în tandem, rapor- 


tul cilindreelor este c=V,/V; = 2-::3, unde V; e 
cilindreea cilindrului de înaltă presiune, si Vje 


cilindreea cilindrului de joasă presiune, Sin.! Ra- 
port volumetric al cilindrilor, 


1». Raport de compresiune [kooþpþpannenr 
ŒKaTHA; rapport de compression; Verdichtungs- 
verhältnis; compression ratio; kompresszió-viszony]. 
Ms.: Raportul dintre volumul 
maxim al cilindrului, cores- 
punzátor pozi[iei pistonului 
la punctul mort interior, si 
dintre volumul minim al ci- 
lindrului, corespunzátor po- 
ziției pistonului la punctul 
mort exterior, adică E 

VV, 


V. 


c 


£o = [i 


unde V, e spaţiul de com- 
presiune sau spațiul mort 
(volumul minim al cilindru- 
lui) si V, e cilindreea, adică 
volumul generat de piston 
in timpul cursei sale intre 
cele două puncte moarte. 
În general, raportul de com- 
presiune e de 4/1:::12/1 la 
motoare cu elecitroaprindere 
(motoare cu explozie), de 
12/1--14/1 la motoarele cu À 
autoaprindere (motoare Die- mitele extreme in miş- 
sel) și— dea 9/1 lamotoarele carea pistonului, numite 
cu cap incandescent (mo- punctmort interior (Pmi) 
toare semi-Diesel), etc. şi punct mort exterior 
Valoarea reciprocă a ra- (Pme); Vo) cilindree. 
portului de compresiune se 
numeşte grad de compresiune (v.). n 
11, Raport de conductibilitate [k&osdpipuenuT 
TIPOBOAHMOCTH; rapport de conductibilité; Leit- 
fáhigkeitskoeffizient; conductivity ratio; vezetési 
tényezó]. Electrochim.: Sin. Coeficient de con- 
ductivitate. V. Conductivitate, coeficient de ~. 
1», Raport de coníumare  [kosbpbuuuenr 
HepekpBITHS; rapport de contournement; Ver- 
drehungsrapport; going round ratio; átivelési 


Mărimea raportului de 
compresiune, 

1) piston; 2) culasă; 3) 

bloc-cilindru; 4) carter; 

5) baie; Pmi) si Pe) li- 


viszony]. 1. Elt: Raportul dintre tensiunea de 
conturnare (v.) la frecvență industrială a unui 
izolator si tensiunea nominală între faze a cir- 
cuitului sau a liniei electrice pentru care e destinat 
izolatorul. 

Deoarece tensiunea de conturnare variazá mult 
cu tipul de izolator, cu gradul de curăţenie al 
suprafeței acestuia și cu starea de umiditate a 
aerului, raportul de conturnare nu reprezintă o 
mărime bine. definită, ci numai o mărime de 
orientare, arătând care e coeficientul de sigu- 
ranjá ales, egal cu câtul dintre tensiunea nominală 
şi cea de conturnare a izolatorului. 

Pentru izolatoare de porțelan de construcție 
curentă, raportul de conturnare la diferitele 
tensiuni nominale are, aproximativ, următoarele 
valori: 10 pentru 3kV; 6 pentru 6 kV; 4,5 pen- 
tru 10 kV; 3,1 pentru 35 kV; 2,6 pentru 110 kV. 

Actualmente, standardele prescriu direct valo- 
rile tensiunilor de incercare la cari izolatorul nu 
trebue sá fie conturnat, si fixeazá numai o zoná, 
peste aceasta, în interiorul căreia să se producă 
conturnarea, fără a prescrie explicit raportul de 
conturnare. 

1. Raport de conturnare [kosdpiputuen T nepe- 
KpbITHA; chiffre de contournement; Überschlags- 
verhältnis; going round factor; átütési viszony]. 2. 
Elt.: Raportul dintre tensiunea de descărcare super- 
ficială între suportul izolatorului și conductorul 
izolat, pe timp de ploaie, și dintre tensiunea de 
descărcare în aer uscat. 

». Raport de demultiplicare [//eMyJIbHTIZIH- 
KaHHOHHOe OTHOIUeHHe; rapport de démulti- 
plication; Untersetzungsverhăltnis; ratio of reduc- 
tion gearing; sokszorositási viszony]. Tehn.: Raportul 
dintre mărimea forței utile si o sarcină care 
trebue deplasată sau echilibrată cu ajutorul 
unui sistem tehnic (macara, mecanism cu pârghii 
articulate, etc.). Raportul de demultiplicare, care 
reprezintă și raportul dintre deplasarea sarcinii și 
deplasarea forței de acţionare utile, depinde de 
mărimea forței de acţionare disponibile. Forţa 
utilă e produsul dintre forța de acţionare dispo- 
nibilă și randamentul sistemului tehnic folosit. 
Pentru acţionare se pot folosi forța musculară, un 
motor, o mașină generatoare, un generator de 
energie (de ex. o căldare de abur). În general, 
raportul de demultiplicare variază in limite foarte 
largi, după sistemul tehnic de acţionare. Exemple: 
la palane manuale obișnuite, raportul de demulti- 
plicare are expresiunile: 

i n^,la palane cu scripete principal fix, 

i-(n-4-1)1, la palane cu scripele principal mobil, 
unde n este numărul scripefilor;la palane expo- 
nenfiale, raportul de demultiplicare e 


i2"; 
unde n e numărul de scripefi mobili; la palane 
diferenţiale, raportul de demultiplicare e 
Areta 
im E 2 


unde R si r sunt razele scripe[ilor muflei fixe; la 
vehiculele de cale ferată, raportul de demulti- 
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plicare al frânelor de mână e ¿= 1/1400, iar 
cel al frânelor automate continue e i 2 1/10; la 
autovehicule, raportul de demultiplicare al frâ- 
nelor de picior (frâne mecanice, hidraulice sau 
pneumatice) e i= 1/90:::1/20; etc, Sin. Raport de 
sarcină. 

s. Raport de detentă [ro»pbumnenr pac- 
DIHpeHHA; rapport de détente; Entspannungsquo- 
tient; expansion ratio; kiterjeszkedési viszony]. 
Art.: Raportul dintre volumul camerei de încăr- 
care și volumul total al unei guri de foc. 

4. Raport de înfășurare [ornomenne MERAY 
TIepBRuHbIMH H BTOpHSHBIMH BHTKaMH; rapport 
d'enroulement; Windungsverhàltnis,  Windungs- 
übersetzung; ratio of the windings, turns ratio; 
tekercselési viszony]. Elt.: Raportul dintre nume- 
rele de spire ale înfășurărilor primară si secun- 
dará ale unui transformator. 

Raportul de înfășurare din spre primar spre 
secundar e raportul dintre numerele de spire 
primare si secundare. Acesta e raportul care se 
subinfelege, când nu se specifică sensul în care 
se consideră, Raportul de înfășurare din spre 
secundar spre primar e raportul dintre numerele 
de spire secundare și primare. La mersul în vid 
al transformatorului, raportul de înfăşurare e prac- 
tic egal cu raportul de transformare (v.). 

s. Raport de intrare [ornomenne BXOJIa; rap- 
port d'entrée; Eingangsverhăltnis; input ratio; belé- 
pési viszony]. Elt.: Raportul de intrare al tensiu- 
nilor în gol ale unui cuadripol electric e cátul 
complex al expresiunilor complexe ale tensiunii 
primare in gol si ale tensiunii secundare care se 
stabilește în aceste condițiuni. 

Raportul de intrare al curenților în scurt-circuit 
ai unui cuadripol electric e câtul complex al expre- 
siunilor complexe ale curentului primar în scurt- 
circuit şi ale curentului secundar care se stabilește 
în aceste condițiuni. 

s. Raport de presiune [ornomenne J[aBJIe- 
HHA; rapport de pression; Druckverháltnis; pres- 
sure ratio; nyomási viszony]. Ms.: Raportul dintre 
presiunea de evacuare si presiunea de admisiune 
a fluidului într'un compresor cu un etaj, respectiv 
în fiecare dintre etajele unui compresor cu mai 
multe etaje. La compresoarele cu mai multe etaje, 
raportul de presiune al fiecărui etaj se calculează 
din relația: 

e, = 6,7 e, 7 Vs, 
unde &,, &,*&, sunt rapoartele de presiune ale 
fiecăruia dintre cele n etaje ale compresorului, 
iar € e raportul de presiune total al acestuia. 

7. ~ de presiune total [nonnoe ornomenue 
NaBnNeHHA; rapport total de pression; totales 
Druckverháltnis; total pressure ratio; teljes nyomási 
viszony]. Ms.: Raportul dintre presiunea de eva- 
cuare din ultimul etaj al unui compresor cu mai 
multe etaje si presiunea de admisiune a fluidului 
în acest compresor. 

s. Raport de răcire: Sin. Factor de răcire. V. 
Răcire, factor de ^. 
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1. Raport de reducere [roobbumnenr pe- 
Hyun; rapport de réduction; Reduzierverháltnis; 
reducing ratio; csókkentési viszony, redukció- 
viszony]. Ms.: Raportul supraunitar dintre turafia 
arborelui de antrenare si turajia arborelui principal 
antrenat al unui reductor de turație. Limitele ra- 
portului de reducere sunt: cca î=1-::10 pentru 
reductoare cu un singur angrenaj cu roți cilin- 
drice, cca i= 1:::6, pentru reductoare cu angrenaj 
cu roți conice, si cca i= 1.80, pentru reductoare 
cu surub-melc. Sin. Reducere, Demulliplicare. 


>. Raport de recuperare [ornomenue pexyne- 
pannin; rapport de récupération; Riickgewinnungs- 
verháltnis; recuperation ratio; visszanyerési viszony, 
rekuperálási viszony]. Tehn.: Raportul dintre canti- 
tatea de căldură absorbită de aer intr'un recupe- 
rator si cantitatea maximă de căldură pe care o 
poate da gazul, în timpul răcirii lui până la tempe- 
ratura aerului. 


s. Raport de rezistență [ornomenne conpo- 
THBJIEHHA; rapport de résistance; Wiederstands- 
verháltnis; resistance ratio; szilárdsági viszony]. 
Metl.: Raportul dintre secțiunea redusă, prin găurile 
de nit, a unei suprafețe de nituire, și dintre sec- 
țiunea inițială (înainte de găurire) a acelei supra- 
fete. Se determină din relaţia 


t—d 


T 9 


t 


unde t e distanța dintre axele găurilor niturilor, 
iar d, diametrul găurii. 

4. Raport de sarcină: Sin. Raport de demulti- 
plicare (v.). 

s. Raport de transformare [ko»bbunuenr 
TpanCdopwvarin; rapport de transformation; Uber- 
seizung, Ubersetzungsverhălinis; ratio of a trans- 
former; áttétel, áttételi viszony]. Elt: Raportul 
dintre tensiunile electrice la bornele primare și 
secundare sau, în anumite cazuri, dintre intensi- 
tățile curenților secundar și primar ai unui trans- 
formator, în condițiuni de funcţionare date. 

Raportul de transformare din spre primar spre 
secundar e raportul dintre tensiunile la bornele 
primare şi secundare (sau raportul dintre curentul 
secundar și cel primar, când e cazul). Acesta e 
raportul care se subinfelege, când nu se specifică 
sensul în care se consideră. 

Raportul de transformare din spre secundar spre 
primar e raportul dintre tensiunile la bornele 
secundare si la cele primare (sau dintre curentul 
primar si cel secundar, când e cazul). Raportul 
de transformare trebue deosebit de raportul de 
infásurare (v.). 

s. Raport de transformare: Sin. Raport de 
transmisiune (v.). 

7. Raport de transmisiune [nepenarounoe 
YHCJIO; rapport de transmission; Übersetzungsver- 
hálinis; reduction ratio, gear ratio; âtviteli visszony]. 
Tehn.: Raportul dintre turafiile a doi arbori an- 
trena[i prin elemente de transmisiune (lanţ, curea, 
etc.), prin roţi de fricțiune, prin roți dințate, prin- 
ir'un sistem de transmisiune (mecanic, hidraulic, 


pneumatic, electric), etc., indiferent dacă arborii 
sunt paraleli sau nu, 

La transmisiunea prin curele, raportul de trans- 
misiune are expresiunea: 


Tg, W, Şi wa sunt vitesele unghiulare respective, 
ò e grosimea curelei, iar 4=0,02 e un coefi- 
cient care depinde de alunecarea curelei. De 
obiceiu, se aleg următoarele valori: i œ= 5 la 
curele plate, i = 10 la curele trapezoidale, i£ 15 
la curele cu roți de întindere. 

La transmisiunea cu lanțuri, pentru raportul de 
transmisiune se aleg valorile: ¿£5 la lanţuri pentru 
role, i=36 la lanţuri articulate pentru roți dinţate. 

La transmisiunea prin roți dinţate, raportul de 
transmisiune are expresiunea: 

2004 _ Z2 
j2—--, 
E 
în care n, si n, sunt turațiile roților cu numerele 
de dinţi z; si za. De obiceiu, pentru raportul de 
transmisiune se aleg următoarele valori: î= 1-::10 
la angrenaje cu roți cilindrice cu dinţi drepți sau 
inclinafi, 1515 la angrenaje cu roți cilindrice cu 
dinţi în V, i= 1---6la angrenaje cu roțiconice,i= 1--:5 
la angrenaje cu roți elicoidale și hipoide, i= 1-80 
la angrenaje cu şurub-melc, i= 3-:20 la angre- 
naje cu melc globoidal. La angrenajele cu rofi 
dințate se pot lua și valori mai mari pentru ra- 
portul de transmisiune, dar, in acest caz, randa- 
mentul scade — și angrenarea nu se face în condi- 
[iuni bune. Raportul de transmisiune e însuși raportul 
viteselor unghiulare numai la angrenaje cu roți 
cu mișcare de rotaţie uniformă (circulară). 

La transmisiunea prin roți de fricțiune, se alege 
pentru raportul de transmisiune valoarea 7.::12, 
dacă poziția mutuală a roților rămâne neschimbată 
în timpul mișcării; când una dintre roțile de fric- 
țiune e baladoare, sau când se folosește o roată 
baladoare intermediară, raportul de transmisiune 
e variabil. 

La transmisiunea prin sisteme de transmisiune, 
cum sunt schimbătoarele devitesă sau inversoarele, 
raportul de transmisiune are diferite valori, după 
sistemul tehnic la care se folosește. Exemple: La 
cutiile de vitese pentru autoturisme cu trei vitese, 
raportul de transmisiune e 3-::3,8 în vitesa întâi, 
1,6:::2 în vitesa a doua, 1 în vitesa a treia, si 
3.5 la mers înapoi; la cutiile de vitese pentru 
autocamioane și autobuse cu patru vitese, raportul 
de transmisiune e 3,7-«5 în vilesa întâi, 1,7:::2,7 
în vitesa a doua, 1-::1,6 în vitesa a treia, 0,7--:1 
in vitesa a patra, si 3,547 la mers înapoi; la 
schimbătoarele de vitese pentru automotoare, 
raportul de transmisiune e 9..:25 în vitesa întâi, 
2:-:10 în vitesa a doua, 1,2:::6 în vitesa a treia, 
1:4 în vitesa a patra. Sin. Raport de transformare. 


s. Raport volumetric al cilindrilor: Sin. Raportul 
cilindreelor (v.). 


9. Raport SB/SH [ornomenue SB/SH; rapport 
SB/SH; SB/SH Verhältnis; SB/SH ratio; SB/SH arány]. 


Agr.: Raportul dintre suma SB a bazelor schim- 
'babile și totalul SH al hidrogenului schimbabil 
din sol. Suma SB--SH se numește capacitate de 
adsorplie, capacitate de saturare sau capacitate 
de schimb. Raportul SB/SH determină reacția 
alcalină a solului, când suma bazelor e mai mare, 
și reacția acidă, în cazul invers. 


1, Raport susținut|nopeputanHoe OTHOIIIeHHe; 
rapport soutenu; Nachhaltigkeit; sustained working; 
fentartott kitermelési arány]. Silv. V. sub Conti- 
nuitate de recoltare. 


2. Raportarea punctelor [cgenenne TOUek;acti- 
on de rapporter des points; Übertragung; referring 
of points; pontok felrajzolása]. Topog.: Operafiu- 
nea transpunerii grafice a punctelor unei trian- 
gulații, poligonafii, drumuiri, etc. pe un plan, la 
o anumitá scará. 

s. Raportarea traseului [cBepenne TpacCbl; 
rapporter le tracé; das Zulegen der Trasse; plotting 
of the line; vonalvezetés felrajzolása]. Drum., C. f.: 
Desenarea, pe un plan de situație, a axei unei 
căi de comunicaţie terestră al cărei traseu a fost 
studiat și fixat pe teren, și pentru care s'au exe- 
cutat lucrările topografice necesare trasării, piche- 
tării, ridicării elementelor planului de situaţie, 
lucrările de nivelment longitudinal, de întocmire 
a profilelor transversale de reperare, etc. Rapor- 
larea se face pe baza liniei poligonale formate 
de aliniamente și consistă: în marcarea pe planul 
de situație a tuturor elementelor terenului de pe 
porțiunea ocupată de calea de comunicație pro- 
iectată, cum și de pe o fásie de teren situată de 
o parte şi de cealaltă a traseului; în desenarea, 
în roșu a axei traseului, a marginilor platformei, 
a întretăierilor dintre taluze și suprafața tere- 
nului, a elementelor geometrice ale căii, a pozi- 
ţiilor kilometrice, ca și a tuturor lucrărilor necesare 
executării căii de comunicație. 

4. Raportat [BCTpOeHHbIH; rapporté; einge- 
setzt; built up; behelyezett, beillesztett]. Tehn.: 
Calitatea unui organ de mașină, a unui element 
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mașină sau cu o piesă-suport. Asamblarea piesei 
raportate e asigurată, de obiceiu, prin surub, spin, 
clemă, etc. și, uneori, chiar prin puncte de sudură 
(de siguranţă). 

Nu sunt considerate raportate piesele imbi- 
nate nedemontabil cu piesa-suport, de exemplu 
plăcile de metal dur aplicate prin lipiturá tare. 


Exemple de sisteme tehnice cu piese rapor- 
late: cilindrii de motor cu cámasá raportatá, umedá 
sau uscată (v. fig. sub Motor cu piston); roțile 
dințate cu dinţi raportați; frezele cu dinţi rapor- 
tati; inelele de etanșare raportate; etc. (v. fig.). Sin. 
(partial) Aplicat. 

s. Raportat la [orHOCsIIJHeCs K; rapporté à; 
bezogen auf; referring to; viszonyitva]. Geom.: 
Calitatea unei figuri geometrice de a avea poziţia 
indicată față de o altă figură geometrică, ultima 
servind drept sistem de referință (de ex. un 
sistem de axe de coordonate), 


o. Raportor [yrzioMep; rapporteur; Gradbogen, 
Winkelmesser; protractor, goniometer, angle me- 
ter; szógméró]. 1. Tehn.: Instrument de desen folosit 
la măsurarea și trasarea unghiurilor, constituit fie 
dintr'un disc circular, cu cercul periferic divizat 
în 400 de grade centezimale sau în 360 de grade 
sexagezimale, fie dintr'un disc semicircular, cu 
semicercul periferic divizat în 200 de grade cen- 
tezimale sau în 180 de grade sexagezimale, 
și al cărui diametru servește ca linie de credință 
(linie de orientare pe care este marcată originea 
gradațiilor instrumentului), iar centrul, ca punct 
de credință (punct de orientare pe linia de cre- 
dinjá, pe care se sprijine vârfurile unghiurilor de 
măsurat). 

7. ^ [yrnomep; rapporteur; Winkelmesser, 
verstellbarer Mefswinkel; protractor, set square; 
beállitható szógméró]: 2. Tehn.: Echer cu unghiu 
variabil, la care se poate cili, pe un cadran 
divizat în grade, unghiul format de cele două 
braţe. Poate fi constituit: dintr'un semicerc care 
are diviziuni la periferie, și o riglă rotitoare în 


SSS 


Piese cu elemente raportate, 
a) roată dințată cu dinți raportați; b) frezá cu dinți raportați; c) scaun si supapă de robinet, cu inele de etanșare 
raportate. 


component al unui organ de mașină, sau a unui | jurul centrului acestuia; dintr'un echer cu un 
e'ement activ component al unei unelte, de a fi| semicerc decupat în interiorul. lui și. gradat;. din 


amovibil si asamblat în serviciu cu un alt organ de | două discuri coaxiale, solidarizat fiecare cu câte 


178 


o riglă; eic. Citirea diviziunilor se poate face 
direct, cu ajutorul unui vernier, sau cu ajutorul 
unui dispozitiv optic cu lupă (v. fig.). 


a 


Raportoare folosite in melalotehnic&. 
8) raportor cu vernier; b) raportor simplu; c) raportor uni- 
versal; 1) riglă solidară cu cercul gradat exterior (3); 2) riglă 
solidară cu cursorul cu vernier (5); 3) cerc gradat; 4) mani- 
velă culisantá de-a-lungul riglei (2); 5) cursor circular cu ver- 
nier; 6) şuruburi de blocare. 


Exemple de folosire a raportorului universal. 


1. Raportor cu echer [yrz0Mep; rapporteur à 
équerre; Winkelgradbogen; triangle protractor; 
szógléc]. V. sub Raportor 2. 

2. Raportul dintre modulul de elasticitate al 
oțelului și modulul de elasticitate al betonului 
[orHOnmreHHe MEWY MOJyJA4MH ynpyrocTH 
cranu H 6GeroHa; rapport entre le module d'élas- 
licité de l'acier et celui du béton; Verhältnis zwi- 
schen dem Elastizitătsmodul des Stahles und des 
Betons; ratio between the modulus of elasticity 
of the steel and that of concrete; acél és beton 
rugalmassági modulusok viszonya]. Bet: Mă- 
rime convenţională, egală cu raportul n= Eo/E; 
dintre modulele de elasticitate longitudinală ale 
oțelului și betonului, folosită în calculul elemente- 
lor de construcţii pe baza rezistenfelor admisibile. 
Ea păstrează aceeași valoare, independent de 
marca betonului. Modulele au valorile E, 2,1-10* 
kg/cm?, si Ey = (1,1:2,25)105 kg/cm? la compre- 
siune, si E,=(1,8-::3,6)105 kg/cm? la incovoiere. 


Peniru determinarea tensiunilor din încovoiere, 
pentru betoanele de marcă medie, se opera cu 


valoarea n =15, care corespunde valorii E, = 1,4-10* 


kg/cm?; această valoare corespunde unor tensiuni 
în beton apropiate de rezistența de rupere. Pentru 
determinarea rigiditáfilor secţiunilor transversale, 
necesare pentru calculul deforma[ilor elastice 
și al necunosculelor static nedeterminate, se 
opera cu valoarea n — 10, care corespunde valorii 
E, = 2,1:105 kg/cm? atât la incovoiere, cât si la 


compresiune. Pentru a se pune în concordanţă 
calculul secfiunilor de beton armat cu rezultatele 
experimentale, s'au făcut numeroase propuneri 
pentru valoarea raportului n, între limitele n=3 
şi n = 22; acestea duceau la complicarea calculului. 
Teoria betonului armat, după stadiul la rupere 
și starea limită (v. sub Rupere și Stare limită), 
desvoltată de prof. A. Loleit, prof. Gvozdev si 
alţii, elimină cu totul necesitatea utilizării acestui 
raport. 

s. Rărit [pa3pe;zxenHe; éclaircissement; Aus- 
lichtung; thinning; gyéresités]. Agr.: Lucrare agro- 
tehnică prin care se creează condițiuni favorabile 
pentru creșterea, desvoltarea și mărirea producţiei 
la hectar a culturilor prășitoare, prin îndepărtarea 
plantelor de prisos de pe rânduri şi din cuiburi. 
Răritul asigură plantei suprafaţa optimă de nutriție 
în condițiuni pedoclimatice date, evită umbrirea 
reciprocă și deci etiolarea (creşterea în lungime, 
în dauna creșterii în grosime). 

Răritul se efectuează în două reprize, la inter- 
vale de 10:::16 zile. Când s'a semănat în rânduri, 
primul rărit consistă în despărțirea plantelor pe 
pâlcuri sau buchete (operațiune numită buche- 
tare). Se execută manual, cu sapa, sau mecanic, 
cu cultivatorul, de-a-curmezișul rândurilor. La al 
doilea rárit se lasă definitiv, în buchete sau in 
cuiburi, numai numărul necesar de plante. 

Odată cu răritul se fac si afânarea solului 
printre rânduri și plivitul buruenilor pe rând. 

4. Rarifá [Dyr C AByMA OTBAJIaMH; buttoir, 
charrue à double versoir; Hăufelpflug; double- 
breasted plough, buiting plough, earthing-up 
plough; felhalmozó eke]. V. sub Rárifat. 

s. Rárifat [okyunBanue; buttage; Anhäufeln; 
earthing up; felhalmozás]. Agr.: Lucrare agri- 
colá prin care se răstoarnă si se ingrámádeste 
pământ sub formă de coame continue (biloane) 
la baza plantelor, prin deschiderea de rigole cu 
adáncimea de cca 15 cm intre rándurile de plante. 
Rărițatul se execută cu raria, care este asemá- 
nătoare plugului, de care se deosebește prin 
faptul că are două cormane așezate in unghiu, 
cu deschiderea înapoi. 

Înlocuirea prășitului porumbului (v. sub Prașilă) 
prin rărițat este dăunătoare în regiunile aride și 
semiaride și trebue combătută, întru cât măreşte 
suprafața de evaporare a solului, pe lângă faptul 
că taie o bună parte din rădăcinile porumbului. 
Rărițatul poate fi folosit la cultura porumbului 
numai în regiunile cu peste 700 mm apă din 
precipitații. 


Tot în regiunile umede, rárifatul se foloseşte 
şi pentru executarea sanjurilor în cari se plantează 
cartofii, aceștia fiind apoi acoperiţi printr'o altă 
trecere cu rarița, executată între trecerile ante- 
rioare, cum și pentru mușuroitul cartofilor. 

1, Răsad[paccana; plant repiqué; Schulpflanze; 
nursery transplant; palánta]. Legcult.: Legume 
tinere obținute în rásadni[á, în ghivece de pământ 
și de mraniţă sau de turbă, pe brazde de pământ 
de feliná, în ghivece de carton, în ghivece de 
pământ ars sau în aer liber, rezultate în urma 
insámánjári și apoi a ingrijirlior date, până in 
momentul când plantele se întăresc suficient, iar 
temperatura mediului înconjurător permite planta- 
rea lor în câmp deschis, la locul definitiv. Pentru 
producerea rásadului se seamănă din timp în 
rásadnifá legumele respective, în rânduri sau 
prin imprástiere; apoi se acoper semințele cu un 
strat subțire de mraniță sau de nisip cernut, si 
se udă. Se astupă rásadni[a cu rogojini, deoarece 
multe dintre speciile legumicole germinează numai 
la întunerec. După răsărire, se ridică rogojinile 
de pe geamuri, cel puțin o parte din zi. Se udă 
de câte ori e nevoie şi se aerisește. Pe măsură 
ce plantele cresc şi se apropie epoca plantatului, 
se lasă răsadnița descoperită mai mult timp, pentru 
ca plantele să se obișnuiască din ce încemaimult 
cu temperatura mediului înconjurător. 

2, Răsădit [1epecaxxHBaHHe; repiquement, re- 
piquage; Verschulung; lining out, pricking out; 
palântăzott]. Agr.: Lucrare de plantare a mate- 
rialului sáditor în câmp deschis, la locul definitiv. 
Se recomandă să se execute mai mult seara, mai 
rar dimineața, iar pe timp noros, în cursul în- 
tregii zile, de preferință după o ploaie. 

nainte de plantare, terenul se pichetează; 
materialul de plantat se fasonează, se clasifică 
şi apoi se mocirleste; cu ajutorul plantatorului se 
deschid gropile în cari se vor introduce plantele, 
adâncimea variind după specie și varietate. Ră- 
sădirea se face cu mâna. Pentru culturi pe su- 
prafețe mari se folosesc maşini speciale. După 
plantare, răsadul se udă pentru a face posibilă 
absorplia maximă a apei de către plante si pentru 
a micşora acțiunea dăunătoare a evaporării. 

3. Rásadnifá (paccamnuk, HapHHH; couche 
chaude; Mistbeet; hot bed; melegágy]. Legcult.: 
Locul in care se produc rásadurile de legume: 
un cadru de lemn, acoperit cu geamuri si agezat 
pe un pat de gunoiu de grajd în fermentație, 
sau orice strat sau brazdă cultivate cu răsaduri, 
fie chiar sub cerul liber. În unele răsadnițe se 
pot face şi culturi forțate, cari rămân în rásadnifá 
până când se obțin produsele definitive. 

Legumele se seamănă din timp în rásadnije, 
iar după ce au răsărit, ele se îngrijesc până când 
se întăresc suficient și temperatura mediului în- 
conjurător permite să poată fi răsădite în câmp, 
la locul definitiv. 

Producerea răsadurilor in rásadnije calde per- 
mite începerea culturilor cu mult înainte de 
a se încălzi timpul. Prin scurtarea, pe această 
cale, a perioadei de vegetație în aer liber, cul- 
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turi pretenţioase la căldură au putut fi împinse 
mult spre Nord şi spre munți, unde numărul zi- 
lelor calde nu e suficient pentru acele culturi. 

Pentru rásadnijele calde, cu temperatura de 
25..:30*, se folosește căldura artificială, realizată 
cu ajutorul băligarului sau al altor materii orga- 
nice cari, prin fermentație, desvoltă căldură; cu 
sobe cu burlane cu aer cald sau cu fum; cu apă 
caldă (termosifoane); cu ape termale, prin fo- 
losirea aerului, a apei calde sau a fumului 
provenite dela instalații industriale ca produse 
secundare; eventual, prin folosirea curentului 
electric. Răsadnițele reci se încălzesc numai dela 
Soare și din căldura Pământului, și au tempera- 
tura de 8.::10*. 

Rásadnifele mobile sunt așezate la suprafața 
pământului. Sunt compuse din tocuri și geamuri, 
așezate, de obiceiu, pe un pat de băligar. Ră- 
sadnijele semifixe îngropate sunt compuse dintr'un 
strat de băligar așezat într'o groapă, deasupra 
patului așezându-se tocul. Rásadnijele fixe, în- 
gropate, folosesc pereții gropii de băligar; ele se 
construesc din ziduri, iar tocul se așază ca și 
la cele semifixe. 

Răsadnițele se construesc, de obiceiu, in partea 
de Sud a clădirilor, adăpostite de vânturi, in 
apropierea locuințelor sau a clădirilor administra- 
ției fermelor, pentru a fi supraveghiate mai uşor. 
Ca mediu germinativ se foloseşte, cu bune re- 
zultate, pământul de feliná, mranița, compostul, 
pământul de frunze; nisipul, toate în amestec, 

4. Ragcá. Pisc.: Undrea de sârmă, cu mâner, 
folosită la cătrănirea plutelor dela carmace. (Ter- 
men regional). 

s. Ragchetá [crpeGok; graitoir, raclette; 
Schraper, Kratzer; scraper; kaparó vas, tiszlitó 
kés]. Tehn., Nav.: Unealtă constituită dintr'o bară 
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Ragchete. 
a) rașchetă simplă; b) raşchetă-vătraiu; c) raşchetă-paletă; 
d) raşchetă-țeavă. 


de oțel sau dintr'o țeavă de ofel,la care s'au 
lájit, s'a ascuţit și, uneori, s'au îndoit în unghiu 
drept, unul sau ambele capete — și care e fo- 
losită la rașchetarea manuală a suprafețe- 
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lor (la bordul navelor), la curățirea ţevilor de 
fum și a suprafețelor cari au ajuns în contact 
cu gazele de ardere ale căldărilor de abur, etc. 

După formă, se deosebesc: rașcheta obișnuită, 
cu capetele ascuţite și îndoite în sensuri con- 
trare, folosită, de exemplu, la rașchetarea la 
bordul navelor; raşcheta-paletă, folosită la cură- 
firea pereților cutiei de foc; rașcheta-vătraiu, 
folosită la curățirea ţevilor fierbătoare; rașcheta- 
țeavă, fixată pe o coadă de lemn, care e folo- 
sită la curățirea ţevilor de fum (v. fig.). 

1. Ragchetare [croGnenue; nettoyage; Reini- 
gung; cleaning; kaparás, tisztitás]. Tehn., Nav.: 
Curátirea suprafețelor pieselor metalice, prin ră- 
zuire cu rașcheta. Operaţiunea se efectuează 
manual sau cu mașini-unelte portative. Se aplică, 
de exemplu, pentru desprinderea vopselei (piturii) 
vechi, a ruginii sau a depunerilor din santine 
sau de pe pereții navelor, sau pentru curățirea 
de funingine si de sgură a suprafețelor căldă- 
rilor de abur, bătute de gazele de ardere. 

2. Raschig,inele ~ [nounbua Pamura; anneaux 
R.; R. Ringe; R. rings; R. gyürük]. Ind. chim. sp.: 
Cilindri cu diametrul egal cu înălțimea (in ge- 
neral 10:«50 mm), confecționați din tablă, din 
porțelan, etc., folosiți ca umplutură în coloane 
industriale de reacție, de rectificare sau de ab- 
sorpție. Servesc pentru a mări suprafața de con- 
tact dintre coloană și lichidele, vaporii sau gazele 
cari circulă; în coloanele de rectificare, măresc 
eficacitatea acestora. Se folosesc frecvent, în 
acest scop, în rafinăriile de petrol. 

Inele Raschig de porțelan, în cari sunt incluse 
diverse săruri sau catalizatori, se folosesc în ca- 
mere de reacție în industria chimică; de exem- 
plu în industria noastră de amoniac, hidrogenul 
necesar e preparat prin trecerea metanului, în 
amestec cu vapori de apă la 1000%, printr'o 
cameră de reacţie cu inele Raschig, în masa că- 
rora e inclus nichel redus. Sunt folosite și 
ca umplutură în filtre speciale pentru absorpfia 
prafului din gaze, in scrubbere, etc. V. si Filtru 
de praf. 

s. Rágchitor [MoTOBHJI0; dévidoir; Haspel; 
reeling ‘device; csörlő, gombolyitó]. Ind. ţăr.: 
Unealtá alcătuită din două cráci sau crăcane, sau 
dintr'o bară străbătută, la capete, de două bețe 
transversale, pe care se deapănă firele toarse, de 
cânepă, de in, etc., pentru a se obține sculuri. 
Rășchitorul poate fi constituit și dintr'o bară de 
lemn cu câte o cruce la fiecare capăt. 

4. Răscoacere [HepecHenocTb; surmaturite; 
Totreife; overripeness; tulérettség]. Agr.: Stadiul 
vegetativ in care boabele de cereale devin fă- 
râmicioase, spicele și paiele se rup, cantitatea 
de apă atinge 13%, iar boabele își pierd luciul 
şi se scutură. 

s. Ráscol. Ind; fár.: 1. Drug de lemn cu câte 
o ureche la fiecare capăt, în care intră carâmbii 
de sus ai loitrelor carului. — 2. Sin. Căuş (v.). 

s. Răscol: Dispozitiv de scânduri folosit la trierea 
oilor pentru efectuarea diferitelor lucrări (de 
ex.: repartizarea oilor în diferite grupuri sau clase, 


pentru bonitare, pentru alegerea celor bolnave, 
etc.). Se construeste la fiecare oierie si la fiecare 
stână. Răscolul se compune dintr'un culoar lung 
de 68 m, construit din panouri (corlate sau 
lese) de scânduri, având la o extremitate o 
ușiță care se deschide în amândouă părțile. 
În dreptul usitei se amenajează un farc. Culoarul 
este puțin mai larg decât lăţimea unei oi, astfel 
încât prin el să treacă numai câte un animal. În 
raport cu necesitatea, în lungul culoarului se pot 
amenaja alte ţarcuri, cu usife. 

7. Rásfrángere (orÓypToBka; action de bor- 
der, action de brider; Umbórdeln; bordering, 
flanging; peremezés, karimázás]. Tehn.: Opera- 
fiunea de îndoire, la cald sau la 
rece, a marginilor unui material EMG 
(de metal, de carton, masá plas- CUP 
licá, etc.). Răsfrângerea se efec- ' ; 
tuează manual, prin baterea mar- 
ginilor cu un ciocan, pe nicovală, Piesăştanţată, cu mar- 
pe menghiná, etc., sau mecani- gini răstrânte, 
zat, prin ciocánire, presare la 1) răstrângere ezte- 
strung, stanjfare, etc. Răsfrân- rioară; 2) răsfrângere 
gerea poate fi interioară (răsfrân- interioară. 
gerea marginilor unei găuri) sau exterioară (răs- 
frángerea marginilor unui contur exterior), (v. fig.). 

Se efectuează, în general, pentru formarea de 
borduri. Sin. (parţial) Rebordurare. 

s. Răsfrângere, încercare la ~ [HcnbiTaHHe 
Ha 6opTOBaHHe; essai de retroussement; Aufstrei- 
fungsprobe; tucking up test; kihajlitási vizsgálat]. 
Rez. mat.: Încercarea tehnologică prin care se 
cercetează proprietatea materialului fevilor de a se 
deforma, fără crăpături sau rupere, la răsfrân- 
gerea cu 90° spre exterior a capetelor țevii. 
V. și Încercare la bordurare. 

9. Ráginá [cmoua; résine; Harz; resin; gyanta]. 
Chim.: Substanţă organică făcând parte dintr'o 
clasă de substanțe cu structură complicată, con- 
stituite din macromolecule cari conțin, in general, 
carbon, hidrogen, oxigen, azot şi sulf, de con- 
sistenlá care variază dela semifluidá până la ca- 
santă (incoloră sau galbenă, brună, roșie sau 
neagră). Rășinile cari se găsesc ca atari în natură 
se numesc rășini naturale; cele obținute prin sin- 
teze chimice se numesc rășini sintetice sau ar- 
tificiale. Rásinile sunt folosite în industria lacurilor, 
a vopselelor, a izolanfilor electrici, a săpunului, 
a hârtiei, în medicină, etc. 

10, ^ de Dammar: Sin. Kauri (v.). 

11. ^ de guaiac [ryasKOB858 CMOJa; résine 
de gajac; Guajakharz; guaiacum resin; guajak- 
gyanta]. Chim.: Rásiná obținută prin extracţie, din 
lemnul unor arbuști originari din India si din 
America de Sud, din familia zigofilaceelor, ca, 
de exemplu, Guaiacum officinale. Prin descom- 
punere dá guaiacol (v.). E folositá atát in in- 
dustria lacurilor, cât și în Medicină ca desinfec- 
tant, stimulent sudorific, etc. Sin. Guaiacen, 

1$. ~ de petrol (nek; résine de pétrole; Pe- 
troleumharz; petroleum resin; kóolaj-gyanta]: 1. 
Compus organic macromolecular conținând carbon, 
hidrogen, oxigen, azot și sulf, care se găsește in 


țițeiu și în produsele petroliere grele (motorină, 
păcură). Este un produs de polimerizare si oxidare 
al hidrocarburilor polinucleare nesaturate. La re- 
ac[ie participă si unii compuși de sulf și de azot. 
Rășinile de petrol sunt solubile în eter de petrol 
şi în acid sulfuric concentrat. Eliminarea lor prin 
rafinare din produsele petroliere se bazează pe 
proprietatea de a fi solubile în acid sulfuric (v. 
Rafinarea produselor petroliere). —2. Rășina care 
se extrage cu abur din camerele de cocs ale in- 
stalațiilor de cracare termică a petrolului. 

1, Rășină naturală [ecTecTBeHHas CMOJIa; ré- 
sine naturelle; naturliches Harz; natural resin; termé- 
szeles gyarta]: Rășină care se găsește in natură 
sau care se extrage dintr'un produs natural prin 
distilare. Se deosebesc rășini naturale animale si 
rásini naturale vegetale. 

Rășinile naturale animale provin din secrețiunile 
anumitor insecte exotice; asifel e, de exemplu, 
schellacul (v.), care este produs de insectele Coc- 
cus lacca și Tachardia lacca, din India. 

Rășinile naturale vegetale sunt secretate de 
unele celule speciale ale plantelor. Rășina se adună 
în lemnul, în scoarța sau în fructele acestora, și e co- 
lectată mecanic sau prin extracție cu solvenți. După 
componența lor, se deosebesc trei categorii de 
rășini vegetale: Rășini gumoase, cari conțin can- 
titáli apreciabile de substanțe pectice din clasa gu- 
melor vegetale; de exemplu: guma Elemi, guma 
Galbanum, guma arabică, guma tragant, etc. Rá- 
şinile gumoase sunt hidrofile și sunt folosite în so- 
luţii apoase sau în alcooli. — Oleorásini și balsa- 
muri, constituite, în general, din terpene și esteri 
aromatici, abietici, etc. Sunt compuși de consis- 
tenfá semifluidă, solubili în solvenți organici, şi se 
folosesc în industria lacurilor, în Medicină și în 
microscopie. Exemplu de oleorásiná e terebentina, 
secretată de diferiți arbori din familia coniferelor. 
Exemple de balsamuri sunt: balsamul de Canada, 
balsamul de Peru, balsamul de Tolu, uleiul de ce- 
dru, etc. — Rășini reziduale, asemănătoare cu 
oleorăşinile, după îndepărtarea componentei vola- 
file din oleorásini. Exemple: colofoniul (v.), care 
e o rășină reziduală obținută prin distilarea oleo- 
răşinii coniferelor; rásinasacaroid, care este pro- 
dusă de plante din familia liliaceelor, din Australia; 
rășina de Dammar (v. Dammar, rășină de ~ ); ră- 
şina de Copal (v.); mastixul; sandaracul, guaia- 
cul; elc. 

Se cunosc si răşini vegetale fosile, de exem- 
plu chihlibarul (v.), copalul Benin, copalul Kauri, 
copalul Loango, copalul Manila, copalul de Sierra 
Leone, copalul de Zanzibar, etc. 

2, ~ sintetică [GCKyCCTBeHHa5 CMONA; résine 
synthétique; synthetisches Harz; synthetic resin; 
szintétikus gyanta]. Chim.: Rásiná obținută prin sin- 
teză, din substanţe chimice foarte reactive. Se cu- 
nosc foarte multe rásini sintetice, cari au fost pro- 
duse nu numai pentru înlocuirea celor naturale, ci 
mai ales pentru obținerea unor produse având ca- 
lități superioare calităţilor acestora. Exemple de ră- 
şini sintetice sunt: rásinile acrilice (Paladon, Plexi- 
glas, Plexigum, etc.), rásinile vinilice (v.), rășinile 
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maleinice (v.), r&sinile acrilice (v.), etc. V. si Mase 
plastice. 

3, Ráginá, pungă de ~ [cMonanaA kapMam- 
Ka; vaisseau résineux; Harzgalle, Harzpore; res-i 
nous pore; gyantalikacs]. Ind. lemn.: Cavitate 
plină cu rășină, între inelele lemnului de molid, 
de pin sau de larice (v. fig.). Pun- 
gile cu rășină constitue defecte ale 
pieselorde cherestea în cari se găsesc. 

4. Rășini acrilice [aKpHJIOBbIe 
CMO/IBI; résines acryliques; Akryl- 
harze; acrylic resins; akrylikus gyan- 
ták]. Chim.: Rásini sintetice obti- 
nute prin polimerizarea esterilor 
acidului acrilic şi ai acidului meta- 
acrilic. În polimerizări mixte se folo- 
sesc si nitrilii, Duritatea rășinilor 


Piesă de lemn, 
cu pungi de ră- 


acrilice și solubilitatea lor depind ; ied í 
atât de gradul de polimerizare, dz î 


cât și de greutatea moleculară a 
alcoolului cu care este esterificat acidul. Esterii 
alcoolilor cu greutate moleculară mică dau rășini 
tari și greu solubile. Când crește greutatea mo- 
leculară a acestor alcooli, răşinile obţinute sunt 
mai moi si mai solubile. Polimerizarea esterilor 
se poate face, fie în fază omogenă, în forme etanșe 
de sticlă sau de nichel, fie în emulsie, obținându-se, 
în acest caz, o rășină sub formă de pulbere. Răși- 
nile obținute din esterii acidului acrilic sunt folo- 
site mai mult ca lacuri. Exemplu: Acronalul (N. C.). 
Rășinile cari au ca bază acidul metaacrilic sunt 
folosite sub formă de plăci, ca sticlă organică 
incasabilă, la confecționarea anumitor obiecte, ca 
rame de ochelari, tabachere, casete, etc. Exemple: 
Paladon (N. C.), Plastodon (N. C.), Plexiglas (N. 
C.) Rágina sub formă de pulbere se folosește 
mai ales la fabricarea protezelor dentare. V. și 
Mase plastice. 

s. ~ asfaltice [acdpaJIbTOBble CMOJIbI; rési- 
nes asphaltiques; asphallische Harze; asphaltic 
resins; aszfallos gyanták]: Substanțe macromole- 
culare organice, cari se găsesc în amestec în 
asfaltul rămas după distilarea produselor albe și 
a uleiurilor ușoare și grele, din ţițeiu. Sunt con- 
stituite, în general, din hidrocarburi policiclice și 
din acizi cari derivă din acestea. Au caracter acid 
si greutatea moleculară cuprinsă între 800 si 1500, 
Au consistență cleioasă și densitatea peste 1. 
Au coloarea roșie-portocalie. Sunt solubile în 
alcool 70%. Componenta acidă se găseşte în 
proporția de cca 12%. Ráginile asfaltice se pot 
separa din asfaltul propriu zis prin disolvare în 
amestec de alcool-eter, în care atât asfaltul moale, 
cât și cel tare sunt insolubili. Rășinile asfaltice 
nu sunt folosite în industrie, 

o ~ maleinice [MaJIeHHOBbIe CMOJIbI; rési- 
nes maléiniques; Maleinharze; maleinic resins; 
maleingyanták]: Rășini sintetice preparate prin 
tratarea anhidridei maleice cu rășini naturale sau cu 
diverşi compuși ca: hidrocarburi, acizii graşi, etc. 
Se deosebesc trei tipuri: anhidridă maleică + rășini 
naturale sau acizi rezinici; anhidridă maleică + hi- 
drocarburi; anhidridá maleică -+ uleiuri vegetale 
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sau acizi grași. Sunt folosite în industria lacurilor 
de tipul alchidalilor. 

1. Rășini polivinilice [IIOZIMBHHHJIOBbIe CMO- 
IBI; résinespolyvinyliques; Polyvinylharze; polyvinyl 
resins; polivinil-gyanták]. V. sub Rășini vinilice. 

3, ~ vinilice [BHHHJIOBBIe CMOJIBI; résines 
vinyliques; Vinylharze; vinyl resins; vinilgyanták]: 
Rásini sintetice, obținute prin polimerizarea anu- 
mitor produși chimici (monomeri) conţinând radi- 
calul vinil, cum sunt: alcoolul vinilic, acetatul de 
vinil, clorura de vinil, vinilcarbazolul, etc. Sunt 
numite, după monomerul dela care se pornește: 
polivinilalcool, polivinilacetat, polivinilclorurá, poli- 
vinil-carbazol, etc., sau au diverse numiri co- 
merciale. Prin clorurarea policlorurii de vinil se 
obţine o rășină mai solubilă decât aceasta: poli- 
clorura de vinil cloruratá. Gradul de polimeri- 
zare al rășinilor vinilice variază între 5000 si 
peste 100000 greutate moleculară. Cele mai 
cunoscute rășini vinilice sunt: Polistirenul (troli- 
tulul, N. C.), foarte rezistent la agenți chimici, 
folosit ca izolant electric și la confecționarea de 
obiecte decorative. Mipolanul (N. C.), polimer 
mixt al clorurii și al acetatului de vinil; este solubil 
in benzen si în derivați cloruraţi; se folosește la 
izolarea sârmelor electrice, în locul cauciucului. 
Saranul, polimer mixt al clorurii de vinil si al 
clorurii de viniliden. E foarte rezistent la agenți 
chimici si la solvenți organici. V. si Mase plastice. 

3. Râsnaș. V. Râznar. 

4. Rágnire [nepemMoJ; moulinage à bras; Hand- 
mahlen; hand milling; kézi darálás]. Gen.: Operafiu- 
nea de mácinare a anumitor boabe (de ex. porumb, 
piper, cafea, orz prájit, etc.) efectuată cu rásnifa. 

s. Rágnifá [MézipHHuKàa; moulin à bras; Hand- 
mühle; handmill; daráló]. Gen.: Mașină portativá, 
acționată manual, sau moară cu dimensiuni mici, 
acționată manual sau mecanizat, folosită, de obi- 
ceiu, în gospodărie, și care servește la măcinarea 
(râșnirea) prin apăsare și frecare a boabelor co- 
mestibile tari (de ex. a boabelor de porumb, de 
piper, cafea, orz prăjit, etc.). 

s. Rășpăluire [CKaJIbiBaHHe; râpage; Raspeln; 
rasping; ráspolyázás]. Tehn.: Operaţiunea de 
agchiere la rece a unui material metalic moale 
(de ex. cositor, compoziție de paliere, etc.) sau 
nemetalic (de ex. lemn, os, corn, piele, etc.), cu 
ajutorul rașpelului, care desprinde — prin răzu- 
ire — așchii mici dela suprafața pieselor, de 
obiceiu pentru a le da forma sau gradul de 
netezime necesare. Rășpăluirea e o operaţiune de 
degroșare, urmele lăsate de dinții rașpelului 
fiind înlăturate ulterior prin pilire cu pile cu din- 
[are bastardá sau fină, prin rázuire cu rázuitorul 
sau prin netezire cu hârție sticlatá. Sin. Pilire cu 
raspelul. 

7. Răspândire [pacnibiBaHHe; élargissement; 
Ausbreitung; flattening (out); szétterités]. Bet.: Dia- 
metrul mediu al masei de beton proaspăt, imprás- 
liatá pe masa de răspândire la sfârșitul opera- 
țiunii de încercare la răspândire. V. si sub Răs- 
pândire, încercare la ~. 


s. Răspândire, încercare la ~ [Acnbiranne 
a pacrbrBaHHe; essai de fluidité; Ausbreitungs- 
versuch; flow-test; szétteritési vizsgâlat]. Bet.: 
Încercare de șantier, folosită pentru determinarea 
consistenfei unui beton de ciment, proaspăt pre- 
parat. Încercarea se execută cu ajutorul unei 
mese de răspândire, formată dintr'o ramă fixă 
de lemn, de 70X70 cm, pe care e fixată, prin 
balamale, o planşetă de lemn de cca 16 kg, 
acoperită cu o tablă inoxidabilă, groasă de 2 mm. 
Pe latura opusă balamalelor se găsește un opri- 
tor fixat pe rama fixă, pentru a limita ridicarea 


Dispozitive pentru încercarea la răspândire. 
1) masă de răspândire; 2) maiu pentru îndesat betonul în 
forma tronconică; 3) beton răspândit pe masă, după efec- 
tuarea încercării la răspândire. 


unuia dintre capetele planșetei mobile la înălţi- 
mea de 4 cm, și un mâner fixat pe planșeta mo- 
bilă, pentru ridicarea acesteia. În partea de mij- 
loc a tablei sunt trasate: un cerc cu raza de 
10 cm și doi diametri perpendiculari, paraleli cu 
laturile mesei. Încercarea se efectuează astfel: În 
mijlocul tablei planșetei mobile, după ce aceasta a 
fost ștearsă cu o cârpă umedă, se așază unvas 
tronconic de tablă (care are diametrul bazei mari 
de 20 cm, diametrul bazei mici de 13 cm și 
înălțimea de 20 cm) în care se toarnă betonul 
de încercat, în două reprize, îndesându-se, după 
fiecare turnare, cu un maiu de lemn cu baza 
pătrată de 4cm, prit aplicarea a 10 lovituri 
ușoare la intervale de câte două secunde, dela 
înălțimea de 10cm. Se netezește partea supe- 
rioară a betonului si se lasă proba să stea un 
minut în vas, după care acesta se trage în sus, 
vertical. Se ridică planșeta mobilă, până la opri- 
tor, fără a se izbi de acesta, și se lasă să cadă 
liber de 15 ori, la intervale de trei secunde. 
Răspândirile betonului încercat se exprimă prin 
valoarea medie (exprimată în cm) a doi diame- 
tri ai masei de beton răspândite pe planșetă, 
măsurați după cele două direcţii trasate. Consis- 
tenfa betonului se exprimă prin media rezulta- 
telor a trei încercări la răspândire, efectuate cu 
trei probe diferite din același beton. 

9. ^, masă de ~ [CTON MIA HCIIBITaHH 5 
Ha pacrIbIBaHnke; table à secousses; Ausbreitungs- 
tisch; flowing table; szétteritési asztal]. V. sub 
Răspândire, încercare la ^. 3 


1. Răspândire, rezistenţă electrică de ~. V. 
sub Rezistență electrică. 

2. Răspândit, mașină de ~ agregate. V. Ma- 
șină de răspândit agregate, sub Mașini din con- 
struc[ii. 

s. Ragpel [pammmHJIb; râpe; Raspel; rasp; rás- 
poly]. Tehn.: Pilă de oțel, cu una sau cu mai 


Dinţări de pile. 
-a) dinţare continuă de pilă (frezată); b) dinjare discontinuă 
de rașpel, 


multe fete cu dinţare discontinuă (v. fig.), folo- 
sită la rășpăluirea pieselor metalice sau nemeta- 
lice. Forma, dimensiunile si dinfarea rașpelelor 
diferă după modul de acţionare și după obiec- 
tul prelucrat. Rașpelele folosite, au de obiceiu, 
dințare bastardá sau semifiná (v. și sub Pilă). 
Raşpelele acționate manual primesc o mișcare 
de lucru alternativă, de translație. Ele pot fi 
drepte sau strâmbe și sunt constituite, de obiceiu, 
dintr'un corp dinfat si o coadă. Sunt folosite mai 
mult rașpele late (cu secţiune dreptunghiulară 
constantă  de-a-lungul axei lor), sau rașpele 
semirotunde (cu secțiune în segment de cerc, 
descrescând spre várf) — Rașpelele acționate 
mecanizat primesc o mişcare de rotație. Ele au 
forma unui corp de revoluție, și sunt pile-freze 
(cu coadă sau cu gaură) cu dinfare discontinuă. 
Dinţii sunt executați prin „tăieturi“ punctuale 
aliniate, efectuate cu priboaie. — Rașpelul se folo- 
sește in industrial emnului (în tâmplărie, în do- 
gărie), în cismărie, etc., pentru fasonarea, cură- 
țirea si netezirea pieselor. Sin. Rașpă, Raspel, 
Raspil. 

4. Rassel. Drum.: Sistem de fundație alcătuită 
din unu sau din mai multe straturi de piatrá 
spartă, de dimensiuni mari, cilindrate, folosită la 
șoselele macadamizate, în locul fundației consti- 
tuite dintr'un blocaj. 


s. Rast, metoda ~ [meron Pact; méthode 
R.; R. Methode; R. method; R. módszer]. Chim.: 
Micrometodă  expeditivá pentru determinarea 


“greutății moleculare. Se aplică la compuși orga- 


nici solizi si lichizi miscibili cu camforul. Metoda 
se bazează pe constanta crioscopică mare a cam- 
forului, ceea ce dă o scădere mare a punctului 
lui de topire sau de cristalizare, când conţine o 
altă substanţă. 


Aceste scăderi sunt direct proporționale cu 
fracțiunea de substanță adăugită, și invers pro- 
porționale cu greutatea moleculară a acesteia. 
Determinările se fac cu cantități foarte mici, în 
tuburi capilare, cu aparate obișnuite pentru luat 
puncte de topire (v. Topire, punct de ~). 
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Formula care dá greutatea moleculará G,, este: 


in care K e o constantă care se determină cu 
ajutorul unei substanțe cu greutate moleculară 
cunoscută, G, e greutatea substanței, G, e greu- 


tatea camforului, iar At? e diferența, în grade, 
dintre punctul de topire sau de cristalizare al 
camforului și cel al amestecului camfor-substanță. 

e. Rástav [3aKz1i0uKa; coin, biseau, coin de 
serrage; Schliebkeil; quoin; záróék]. Arte gr.: 
Sin. Piesá de inchidere (v.). 

7. Rastel [KO3JIbI; râtelier; Ständer; rack; 
állvány, talapzat]. Gen.: Suport constituit din două 
sau din mai multe piese orizontale așezate în 
plane diferite, cu scobituri sau cu crestături, le- 
gate sau nu prin alte piese verticale — și care 
servește la așezarea la rând a unor obiecte ase- 
mănătoare (de ex. arme, biciclete, etc.), pentru 
depozitare. 

s. Ragtilá. Ind. țăr. V. Ragilă. 

9. Rastrites. Paleont.: Gen de graptolit mono- 
prionid cu axul coloniei (rhabdosomul) subţire 
şi spiral, cásufele indivizilor fiind mari, conice si 
distanjate, E caracteristic, ca toți Graptoliţii, pen- 
tru Silurian. 

10. Răsturnare [onpokumbiBanue; renverse- 
ment; Umkippen; turning over; felfordulăs, fel- 
billenés]. Tehn.: Mișcare a unui solid sustentat, 
în cursul căreia verticala prin centrul lui de 
greutate trece, dintr'o parte a limitei fostei lui 
zone de sustentație, în cealaltă parte a ei. Roti- 
rea parțială din timpul răsturnării solidului se 
efectuează în jurul unei muchii de contact instan- 
taneu (muchie de răsturnare) cu suprafața pe 
care se găsea zona de sustentație. 

La vehiculele terestre, la mersul în curbă, 
răsturnarea e provocată prin acțiunea forței cen- 
trifuge, care dă momentul de răsturnare, in ra- 


Aşezarea în curbă și jocul forţelor la o osie de vehicul de 
cale ferată. 
e) ecartament; h) suprainălțarea; G) greutatea pe osie; 
Fe) forta centritugă; R) rezultanta forțelor; a) unghiul de incli- 
nare a suprainălțării. 


port cu muchia de răsturnare a vehiculului 
(muchia exterioară de contact cu calea). Pentru a 
se evita pericolul de răsturnare a vehiculului pe 
cale, direcția rezultantei greutății vehiculului si 
forței centrifuge trebue să fie situată în interiorul 
planului de susținere (ecartamentul căii) a vehi- 
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culului pe cale. Se realizează deci o suprainál- 
jare a vehiculului pe cale, spre exteriorul căii 
curbe, care se determină asifel, încât rezultanta 
să fie perpendiculară pe planul de susținere 
(v. fig.). În cazul vehiculelor de cale ferată (la 
cari, la mersul în curbă, forța centrifugá pro- 
voacă și o apăsare laterală a buzelor bandajelor 
de roți asupra sinelor, care tinde să răstoarne 
sina), asigurarea contra răsturnării vehiculului se 
obține prin condifiunea ca rezultanta greutății 
vehiculului si forței centrifuge să intersecieze 
planul de rulare în treimea mijlocie a ecarta- 
mentului căii. 

La vehicule cari în mers normal se deplasează 
în direcția axei lor principale de inerție cores- 
punzătoare momentului lor de inerție minim (axa 
longitudinală), muchia de răsturnare e paralelă cu 
axa longitudinală. Răsturnarea vehiculului în jurul 
unei axe transversale situate în fața axei transversale 
principale a vehiculului se numeşte capotare (ridi- 
carea, părții din spate a vehiculului). Răsturnarea 
vehiculului în jurul unei axe transversale situate 
în spatele axei transversale principale a vehicu- 
lului se numeşte cabrare (ridicarea părții din 
față a vehiculului), 

1. Răsturnare [nepeBopaunBanne; retourne- 
ment; Uberschlag; sommersault; felbillenés]. Av.: 
Evoluție acrobaticá mixtă a unui avion, care con- 
sistă în combinarea unei mișcări de rotaţie de 
180°, în jurul axei sale longitudinale, cu o schim- 
bare de direcție de 180^, efectuată aproximativ 


A) răsturnare; B) Immelmann. 


într'un plan vertical. Astfel, răsturnarea e un 
semi-tonou, în general pe dreapta, urmat deun 
semi-looping, cu o uşoară pierdere de altitudine 
(v. fig. A); când ordinea evoluției e inversă, 
adică începe cu un semi-looping și e continuată 
cu un semi-tonou pe stânga, cu câștig de ahi- 
tudine (care e cu atât mai pronunţat, cu cât 


excedentul de putere e mai mare), evoluția se 
numește uneori restabilire sau viraj Immelmann 
(v. fig. B). 

2. Răsturnare, axă de ~ [ocb onpoku/biga- 
HHA; axe de renversemeni; Umstirzachse; tilt- 
ing axis, overturning axis; felfordulâsi tengely]. 
Mec.: 1. Axa în raport cu care se răstoarnă un 
solid. — 2. Axa în raport cu care se răstoarnă 
un solid sub acțiunea unui cuplu de răsturnare 
minim. 

3. ^v,cuplu de ~ [MOMeHT ONpOKHAbIBAHH A; 
couple de renversement; Umsturzkrăftepaar; tilting 
couple, overturning couple; felfordulási nyomaték]: 
Suma cuplelor forțelor exterioare cari se exercită 
asupra unui solid si al cárei sens e astfel, incát 
tinde sá rástoarne corpul in jurul axei de rás- 
turnare, 

4. Răsturnare, dispozitiv de ~. V. Răsturnător. 

5. Răsturnarea imaginii [OIIpOKHJIBIBaHHe H30- 
Gpamenua; renversement de l'image; Umkeh- 
rung des Bildes; reversal of ihe image; kép- 
megforditás]. Fiz.: Formarea, într'un sistem optic, 
a unei imagini într'o poziție întoarsă cu 180° față 
de poziția obiectului. Răsturnarea imaginii se ob- 
ține atât într'o oglindă concavă, cât și intr'o len- 
tilá sau într'un sistem de lentile alăturate cari pro- 
duc imagini reale. În unele instrumente optice, de 
exemplu în lunetele terestre, imaginea răsturnată: 
de obiectiv trebue răsturnată din nou, pentru a 
se obține o imagine finală dreaptă. Răsturnarea de 
redresare e făcută de un sistem convergent in- 
tercalat, într'o poziție convenabilă, între ocular sí 
imaginea răsturnată produsă de obiectiv, de că- 
tre un ocular divergent, etc. 

s. ^v liniilor spe :irale [onpornnblBanue CEK- 
TpaJbHEIX JIHHHÀ; renversement des raies spec- 
trales; Umkehrung der Spektrallinien; reversal of: 
spectrum lines; spektrálvonalak megfordităsa]: 
Apariția unei linii înguste intunecate în centrul une: 
linii spectrale, datorită faptului că radiația emisă de 
un izvor de lumină care conţine un gaz în stare ato- 
mică e absorbită de straturile exterioare de atomi: 
ai aceluiași gaz, cari, fiind mai reci, nu emit ra- 
diația corespunzătoare acelei linii spectrale. Liniile 
Fraunhoffer din spectrul solar sunt datorite rástur- 
nării liniilor spectrale emise de atomii elemente- 
lor din Soare, prin absorpfie în straturile exterioare 
ale acestuia. — Sin. Ranversarea liniilor spectrale. 

7. Răsturnător [onpornnbiBarenb; culbuteur; 
Kantvorrichtung; tilter; felbillentó készülék]. Metl.: 
Dispozitiv al trenului de laminor, care servește la 
răsturnarea materialului între două treceri sau după 
ultima trecere de laminare. Răsturnătoarele sunt 
de construcţie diferită, după produsul care se pre- 
lucrează; de exemplu, la laminoare eboșoare se 
folosesc răsturnătoare cu rulouri, cu cârlige, cu 
colfare, etc. 

Exemple: — Răsiurnătorul cu rulouri are organul 
activ constituit din două rulouri verticale montate 
pe două piese alunecătoare, conduse de ghidaje- 
plasate între rulourile căii cu rulouri. Unul dintre 
rulouri (cel din stânga, 2) se rotește liber și se- 
poate deplasa pe verticală, printr'un mecanism: 


hidraulic; ruloul din dreapta (1) este antrenat în 
mișcare de rotație printr'un reductor cu melc. 
Pentru răsturnare, piesele alunecătoare se apropie 
astfel, încât materialul este strâns între rulou- 
rile (1) şi (2); prin ridicarea ruloului (2), deplasabil 
pe verticală, materialul este rotit cu 45, cu 90 
sau cu 180° în jurul axei lui longitudinale. Rásturná- 
torul este folosit la laminoare de profiluri și de șine 
(v. fig. a). — Răsturnătorul cu cârlige are organul 
activ constituit din trei sau din patru cârlige mon- 
tate pe unul dintre linealele mânuitorului, acționate 
de un electromotor instalat, fie pe lineal (la lami- 
noarele mai vechi), fie pe fundaţie, alături de 
calea cu rulouri. Mecanismul de acţionare a cârli- 
gelor e constituit din următoarele piese: un reductor 
de turație, un arbore cotit, o bielá si un angrenaj 
cu cremalieră (v. fig. b). Acest răsturnător e folosit 
la laminoare eboșoare mari. — Răsturnătorul cu 
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1, Răsturnător pentru vagonele de mină [onpo- 
KHJIBIBATE/Ib JIA DyJIHHSHBIX BarOHETOK; bas- 
culeur pour wagonnets de mine; Kipper für Gru- 
benwagen; tipping device for mine wagons; bánya- 
csille-felbillentó]. Mine: Dispozitiv care serveste 
la rásturnarea vagonetelor de miná incárcate cu 
substanța extrasă dela fronturile de tăiere sau cu 
material pentru rambleu, prin rotire in jurul unei 
axe, de obiceiu orizontale, pentru golire (în pâlnii, 
silozuri, rostogoale, etc.). După golire, vagonetul 
e rotit până în poziția inițială si e împins sau tras 
pe calea ferată de circulație. Răsturnătorul poate 
fi acționat manual, semiautomat sau automat, și e 
constituit, în general, dintr'o platformă cu două 
şine sau cu bare de oțel profilat, pentru ghida- 
rea roților vagonetului; un dispozitiv de rotire; o 
frână; un dispozitiv de amortisare a socurilor (la 
răsturnătoarele semiautomate); un mecanism de 


Răsturnător cu rulouri, 
1) rulou antrenat în mișcare de rotație; 2) rulou liber; 3)angrenaj cu șurub-melc; 4) rulou din calea cu rulouri; 5) meca- 
nism de ridicare a ruloului liber. E 


collare are organul de lucru constituit din trei sau 
patru colfare, cu role (la laminoare eboșoare mari) 
sau fără role (la laminoare pentru tablă). Meca- 
nismul de acţionare a colfarelor este, de obiceiu, 
un angrenaj cu surub-melc (v. fig.c). — Răsturnă- 
torul cu bucele rotitoare, folosit la laminoare pentru 
profiluri sau sine, are organul de lucru constituit 
dintr'un cilindru cu role de prindere diametral 
opuse și care e rotit printr'un angrenaj cu șurub- 
melc (v. fig. d). 


transmitere a mișcării dela motor (la rásturnátoa- 
rele mecanizate și automate). Motoarele de ac[io- 
nare pot fi electrice sau pneumatice. 

După sensul rotirii vagonetelor, se deosebesc 
răsturnătoare frontale (v. Răsturnător frontal pentru 
vagonete de mină) și răsturnătoare laterale (v. 
Răsturnător lateral pentru vagonete de mină). 

Pentru debite (număr de vagonete de răsturnat 
pe oră) mici și pentru vagonete ușoare (de ex. cu 
cutie de lemn), cucapacitatea de 0,5-0,6 m?, se con- 
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struesc tipuri simple de răsturnătoare. Pentru de- 
bite mari sau pentru vagonete grele, cu capacitate 
mare, se folosesc răsturnătoare cu deservire si 
manevrare automată, echipate cu dispozitive de 
blocare a roților vagonetelor. 


În subteran se instalează răsturnătoare, fie dea- 
supra rostogoalelor (pentru minereu sau material 
de rambleu), fie pe capre de lemn, deasupra 
excava[iilor cari se rambleiază manual, în circuitele 
puturilor cu skip sau cu descensor în spirală. Când 
răsturnătorul se instalează într'un circuit, el poate 
fi deservit cu circulația vagonetelor în sens unic 
(vagonetul plin, introdus în răsturnător, împingând 
în partea opusă vagonetul golit). În fața răstur- 
nătoarelor dela rampele puțurilor cu skip, se folo- 
sesc frâne de protec[iune și împingătoare auto- 
mate. Pentru materiale în pulbere, răsturnătoarele 
sunt inslalate într'un înveliș de tablă, formând o 
nișă, din care praful e aspirat de exhaustoare. 

La suprafață se instalează răsturnătoare în cir- 
cuitele pufurilor (pentru alimentarea benzilor 
transportoare, cu producție brută), în circuitele 
instalațiilor de preparare mecanică, în circuitele 
de deservire a morilor de rambleu, în haldele de 
deșeuri. Sin. Basculator de vagonete de mină. 

1. Răsturnător frontal pentru vagonete de mină 
[ropueBoit onrpoKH/IbIBATeJIb ANIA PyAHHIHbIX 
B3rOHeTOH; basculeur frontal pour wagonnets de 
mine; Vorderkipper fur Grubenwagen; front tipper 
for mine wagons; bányacsille-homlokfelbillentó]: 
Răsturnător prin care vagonetul e rotit în jurul unei 
axe paralele cu osiile. Se construesc răsturnătoare 
simple, la cari vagonetele sunt ridicate manual, 
şi răsturnătoare semiautomate. — Răsturnătoarele 


E 


Li 
$ 


3 


mese uec a Es 
' 
[j 
4 


Răsturnător frontal se- 
miautomat, pentru va- 
gonete de mină. 

a) în poziție de echi- 
libru, cu  vagonetul 
gol; b) în poziție de 
descărcare; 1) palier; 
2) platformă bascu- 
lantá; 3) roată de frână; 
4) resort amortisor. 


OE == 


simple sunt constituite dintr'o platformă de lemn 
fixă, cu șinele curbate în semicerc la unul dintre 
capete; când roțile sunt fixate în semicercul opri- 
tor, vagonetul e rotit în jurul axei roții din față, 
până la o traversă care limitează rotirea la cca 
60°, după care se deschide zăvorul peretelui fron- 
tal al vagonetului, pentru golire. — Răsturnătoa- 
rele semiautomate sunt constituite dintr'o ramă cu 
două paliere laterale și o platformă metalică cu 
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două șine curbate în semicerc la cap și care e 
susținută de un ax format din două semiaxe re- 
zemate în cele două paliere (v. fig.). Construcția 
e dimensionată astfel, încât echilibrul e stabil 
pentru răsturnătorul gol sau dacă în răsturnător e 
un vagonet gol. Când se introduce un vagonet 
plin, centrul de greutate al întregului sistem se 
deplasează deasupra axei de suspensiune și îna- 
inte, și produce rotirea platformei cu aproape 
180°. Pe una dintre semiaxe e calatá o roată de 
frână cu care se micșorează vitesa de rotire. Două 
resorturi în volută, fixate de rama răsturnătorului, 
amortiseazá șocul la răsturnare. Revenirea în po- 
ziție normală, după golire, se face prin slăbirea 
frânei. Rama se fixează cu scoabe, pe capre de 
lemn. Răsturnătoarele semiautomate se folosesc 
pentru vagonete cu capacitate până la 1 m?. Sin. 
Basculator frontal pentru vagonete de mină. 


». ~ lateral pentru vagonete de mină [60- 
KOBOH OINpPOKH/AbIBaATEJb HIA DyJJIHHHHBIX Ba- 
TOHETOK; basculeur latéral pour wagonnets de 
mine; Seitenkipper für Grubenwagen; side tipper 
for mine wagons; bányacsille-oldalfelbillentó]: 
Răsturnător prin care rotirea vagonetului se face 
lateral. În general, răsturnătorul este constituit 
dintr'o platformă cu două șine (sau bare de oţel 
profilat) deasupra cărora, la înălțimea diametrului 
roților vagonetului, se fixează două corniere pentru 
fixarea roților când răsturnătorul se rotește. Plat- 
forma e incadrată înir'o carcasă constituită din 
două cercuri de oțel profilat legate între ele prin 
bare longitudinale, rezematá de fiecare parte a 
axei răsturnătorului pe câte două role, cari se 
învârtesc odată cu carcasa. Răsturnătoarele se con- 
struesc pentru un vagonet (sau pentru un șir de 
vagonete) și pentru două vagonete așezate ală- 
turi. Rásturnátoarele pentru un singur sir de va- 
gonete se rotesc cu 360? pentru fiecare răsturnare. 
Răsturnătoarele simple (pentru un singur vagonet, 


Răsturnător lateral, pentru vagonete de mină, anti enat mecanic. 


până la capacitatea de 1 m?) sunt acționate prin 
apăsare cu piciorul pe una dintre grinzile cari 
leagă cercurile. Răsturnătoarele pentru vagonete 
mai mari (de orice dimensiuni) sau pentru debite 
(număr de vagonete de răsturnat pe oră) mari 
sunt acționate cu motor electric, care transmite 
mișcarea prin două din rolele de susținere; în 
acest caz răsturnătorul are un opritor de poziție 
(frână sau ghiară). Se realizează până la zece 
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răsturnări pe minut (în funcțiune de organizarea 
circuitului de vagonete, de mecanizare, etc.). 
În subteran, din cauza lipsei de spaţiu, organele 
de rostogolire se pot limita la arce de cerc, iar 
acționarea se face cu motoare electrice sau pneu- 
matice la vagonete până la 1 m? (v. fig.). — Răs- 
turnătorul lateral semiautomat se construește cu 
două compartimente alăturate, fiecare cu câte o 
platformă, așezate la 180° între ele, carcasa cu 
cercurile laterale fiind rezemată în două paliere 
prin două semiaxe coaxiale cu carcasa. Aparatul 
este echipat cu o roată de frână și cu o ghiară 
de oprire. Fiecare cerc al carcasei se reazemă 
pe câte două role așezate simetric față de axa 
răsturnătorului. Centrul de greutate al aparatu- 
lui gol e situat pe axa palierelor. Când se intro- 
duce pe o platformă un vagonet plin, centrul de 


Răsturnător lateral pentru vagonete de mină, manevrat prin 
cablu acționat de un motor pneumatic, pentru alimentarea unei 
instalaţii de rambleiere pneumaticá. 

1) plattorma răsturnătorului; 2) cablu de manevră; 3) motor 
pneumatic; 4) mașină de rambleiere pneumatică. 


greutate se deplasează lateral și în sus, și întregul 
sistem se rotește cu 180°, platforma a doua ve- 
nind în dreptul sinelor circuitului, ca să primească 
un vagonet nou, în timp ce primul vagonet ră- 
mâne suspendat cu roțile în sus. Vitesa de rotire 
e limitată cu frâna; opritorul de poziție oprește 
răsturnătorul cu platforma în dreptul șinelor cir- 
cuitelor. — În subteran, unde roca nu per- 
mite excavații mari, se folosesc răsturnătoare late- 
rale, formate dintr'o platformă care poate fi ridicată 
de un cablu care, înainte de a se infágura pe 
toba unui troliu, trece peste un scripete montat 
pe o coloană. Manevrând toba, cablul ridică plat- 
forma și o rotește în jurul unui ax de articulație, 
până la nivelul în care se face curgerea materia- 
lului. Aceste rásturnátoare se folosesc la alimen- 
tarea mașinilor de rambleu (v. fig.). Sin. Bascu- 
lator lateral pentru vagonete de mină. 

1. Rásucá. Ind. țăr.: Unealtă de lemn, în formă 
de fus mare, care are la capătul de jos un cârlig 
de care se leagă aja, lâna sau mosorul cu bo- 
rangic, pentru a se putea răsuci. (Transilvania). 
Sin. Răsucătoare, Răsucea. 

2. Răsucire: 1. Sin. Torsiune (v.). 


s. Răsucire [ckpyuunBaHHe; torsion; Torsion; 
lorsion, twisting; csavarás]. 2. Rez. mat.: Torsiune 
care se produce, par- 
lia! sau total, in do- 
meniul plastic. Rásu- 
cirea se studiază ad- 
mifánd cá, dupá atin- 
gerea limitei de elas- 
licifate, tensiunile ră- 
mân constante și de- 
formaţiile cresc (v. 
fig.). Repartiția tensiu-  g x 
nilor depinde atát de - 
forma secţiunii piesei Schematizarea curbei caracteris- 
supuse la rásucire, cât lice de răsucire pentru calculul 
side felulîn care sec- solicitărilor in domeniul plastic. 


țiunea e solicitată (partial sau total) în domeniul 
plastic (v. fig.). De exemplu, la o bară cu sec- 


Bară de secțiune circulară solicitată la rásucire. 
a) elastic; b) parțial plastic; c) total plastic. 


țiune circulară solicitată total plastic, momentul 
de răsucire e 
d? 
M=" 
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ceea ce reprezintă o creștere de cca 33% față 
de cazul în care bara e solicitată elastic, până 
la limita de elasticitate t, când momentul de 


torsiune e 


4 Răsucire  [KOCOCIOĂHOCTb; deje! du à 
l'action du vent; Windschiefwerden; twist; elgór- 
bülés, elferdülés]. 3. Ind. lemn.: Defect al pie- 
selor de cherestea, care consistă în deformarea 
(curbarea) lor prin uscare, astfel încât fețele 
piesei devin suprafețe elicoidale. Răsucirea se 
deosebește de defectul numit arcuire, care 
consistă în curbarea fejelor (sau a canturilor) 


Defecte de curbare a pieselor de lemn. 
a) răsucire; b) bombare; c) arcuire după canturile piesei; 
d) arcuire după fețele piesei. 


pieselor în sensul lungimii acestora. Ea se deose- 
beste și de defectul numit bombare, care con- 
sistă în curbarea pieselor în sensul lăţimii, astfe 
încât acestea capătă forma de uluc. 


